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FICHA METODOLOGICA

Nombre de la operacion estadistica y sigla: Caracterizacién del transporte de carga en
Bogota y los municipios priorizados

Sigla: CCBM

Entidad responsable:
Secretaria Distrital de Movilidad de Bogota D.C. (SDM)

Tipo de operacion estadistica:

La operacién estadistica integra componentes con diferentes disefios estadisticos. La
Encuesta Origen-Destino de Interceptaciéon (EODI) y los aforos vehiculares corresponden a
muestreos no probabilisticos.Por su parte, la encuesta a establecimientos generadores y
atractores de carga se desarrolla mediante integracién de datos cuya inferencia es basada en
el modelo.

La produccion de informacion sobre el transporte de carga en Bogota y su
area de influencia ha evolucionado mediante diferentes ejercicios de
medicion orientados a comprender los flujos de mercancias, la localizacion
de las actividades logisticas y su incidencia en la movilidad urbana y
regional. Estos estudios surgieron de la necesidad de contar con
informacion para la planeacién de la infraestructura, la gestion de los
corredores viales y la formulacién de medidas aplicables a la circulacion y
operacion de los vehiculos de carga.

En 2015 se realizé un estudio que permitié caracterizar los viajes de carga
y construir matrices origen-destino para Bogota y su entorno regional. Este
ejercicio genero informacion sobre los principales origenes y destinos de
los viajes, las tipologias vehiculares, las mercancias transportadas y los
corredores utilizados, y constituyé una linea base para el analisis de las
dinamicas logisticas de la ciudad.

Antecedentes

En 2020 se desarroll6 una nueva caracterizacion con el proposito de
actualizar la informacién y analizar los cambios presentados frente al
ejercicio anterior. Esta medicion profundizé en la identificacion de los nodos
generadores y atractores de carga, las caracteristicas de la flota, los
patrones de distribucion de mercancias y las condiciones de las
operaciones logisticas. Asimismo, permitio fortalecer el analisis territorial y
la comparacién de los principales indicadores del transporte de carga.

La operacion estadistica correspondiente al periodo 2025-2026 da
continuidad a estos antecedentes y actualiza la informaciéon disponible
sobre el fendmeno de estudio. Entre sus modificaciones mas relevantes se
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encuentran la ampliacion de la cobertura territorial a los municipios
priorizados, la actualizacién de los nodos y puntos de observacién, la
revision de los instrumentos y variables, la adopcién de clasificaciones y
estandares estadisticos vigentes y la integracion de tres componentes de
recoleccion: aforos vehiculares clasificados, encuestas origen-destino de
interceptacion y encuestas a establecimientos generadores y atractores de
carga.

Esta evolucion metodolégica busca mejorar la comparabilidad temporal, la
calidad y el nivel de detalle de la informacion sobre la generacion vy
atraccion de viajes, los patrones de distribucion, la composicion de la flota,
los corredores logisticos, los tiempos de recorrido y las condiciones de
cargue y descargue. Los resultados constituyen un insumo para la
planeacién de la movilidad, la gestion logistica territorial y la formulacién,
implementacion y seguimiento de politicas publicas relacionadas con el
transporte de carga en Bogota y la region.

Objetivo
general

Producir y difundir informacion estadistica sobre las dinamicas del
transporte terrestre de carga en Bogota D. C. y los municipios priorizados,
mediante la caracterizaciéon de los viajes, los nodos generadores y
atractores y las operaciones logisticas, con el fin de apoyar la formulacion,
implementacion y seguimiento de politicas publicas de movilidad,
infraestructura y logistica urbana y regional.

Objetivos
especificos

= Caracterizar los nodos generadores y atractores de carga en Bogota D.
C. y los municipios priorizados, mediante indicadores relacionados con
su actividad econdmica, funcion logistica, tamano, ubicacion vy
dinamicas de abastecimiento y distribucion, como insumo para el
analisis del sistema logistico regional.

= Construir y analizar matrices origen-destino de los viajes de carga para
Bogota D. C. y su zona de influencia, diferenciadas por franjas horarias,
tipo de dia, tipologia vehicular y zonificacion, que permitan identificar
los patrones de movilidad y los flujos logisticos en la region.

= Medir y analizar la movilidad del transporte terrestre de carga mediante
indicadores relacionados con el numero de viajes, los volumenes
vehiculares, el tipo de mercancia, la capacidad transportada, la
tipologia vehicular y su distribucién temporal y espacial, considerando
dia habil y sabado e incorporando la estructura vial por corredores y
cordones, a partir de los resultados de las encuestas y los aforos
vehiculares.
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= Analizar las operaciones logisticas empresariales, incluidas las
modalidades de distribucion urbana, el comercio electronico, el uso de
corredores logisticos y las actividades de cargue y descargue,

= |dentificar la evolucion de la caracterizacion de carga mediante la
comparacion de los resultados con los estudios realizados en 2015 y
2020, teniendo en cuenta su comparabilidad metodoldgica.

Alcance
tematico

La operacion estadistica comprende la caracterizaciéon del transporte
terrestre de carga a partir del analisis de los establecimientos y nodos
generadores y atractores, los vehiculos y viajes de carga, los flujos
origen-destino, los volumenes vehiculares y las operaciones logisticas.

Las principales dimensiones de analisis son:

Nodos generadores y atractores de carga: identificacion vy
caracterizacion de los establecimientos segun su actividad
econdmica, tamano, ubicacion, funcion en la cadena logistica,
procesos de abastecimiento y distribucion, horarios, volumenes
movilizados y flota asociada.

Vehiculos, viajes y matrices origen-destino: caracterizacion de
los vehiculos y viajes de carga y construccion de matrices
origen-destino, desagregadas por tipologia vehicular, franjas
horarias, tipo de dia y zonificacion, para identificar los principales
patrones de movilidad y flujos logisticos.

Desempeio del transporte y de las operaciones logisticas:
produccion y analisis de indicadores relacionados con los
volumenes vehiculares, las toneladas movilizadas, la proporcion de
vehiculos cargados y vacios, la capacidad utilizada, los tiempos y
velocidades de recorrido, la productividad operativa y las actividades
de cargue y descargue.

Evolucion del transporte de carga: comparacion de los principales
resultados e indicadores con la informacion disponible de los
estudios realizados en 2015 y 2020, teniendo en cuenta las
diferencias metodoldgicas y las condiciones de comparabilidad entre
las mediciones.
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Conceptos
Basicos

C2G: Camidén de dos ejes grande. Clasificacion de vehiculo de carga de
dos ejes con capacidad superior a 10.5 toneladas, utilizada para segmentar
los analisis de la flota.

C2P: Camion de dos ejes pequefio. Clasificacion de vehiculo de carga con
peso bruto vehicular entre 5 y 10.5 toneladas, utilizada para analisis por
tipologia.

C3: Camién de tres ejes. Clasificacion para vehiculos de carga apoyados
en tres ejes, importante para la caracterizacion de la flota de mayor
tamano.

C4: Camion de cuatro ejes. Clasificacion que agrupa a los vehiculos de
carga de cuatro o mas ejes, representando el segmento de carga mas
pesada.

Camioneta de carga: Vehiculo de carga con peso bruto maximo vehicular
de 5 toneladas, incluye carrocerias, estacas, estibas, furgdn y panel.

Cordén Externo: Franja que segmenta las actividades logisticas
intermedias y externas de la ciudad, se compone de los principales
accesos Yy salida de la ciudad.

Cordén Intermedio: Franja que segmenta las actividades logisticas
internas e intermedias de la ciudad, se compone de la Av Boyaca, salida a
Villavicencio y Av Calle 170.

Cordodn Interno: Franja que segmenta las actividades logisticas internas
de la ciudad, se compone de la Av NQS, Av calle 100 y calle 22 Suir.

Cordon Regional: Franja que segmenta las actividades logisticas externas
y regionales, en los accesos y salidas a la ciudad desde y hacia municipios
priorizados.

EODI: Encuestas origen y destino de interceptacion. Metodologia de
recoleccion de informacion primaria donde se detienen vehiculos de carga
para encuestar a los conductores sobre sus viajes.
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Establecimientos de Comercio: Unidad econdmica que cuenta con un
emplazamiento en el cual se combinan factores y recursos para el
desarrollo de actividades principalmente comerciales.

Interurbano: Se refiere a proyectos o estudios desarrollados en ciudades
0 areas metropolitanas, que involucren el analisis de flujos de transporte y
distribucién de mercancias a nivel regional.

Logistica de Transporte: Se entiende como los procesos de planeacion,
gestion de transporte y distribucion de mercancias.

Logistica urbana: Hace referencia a los procesos de planeacién, gestiéon
de transporte y distribucion de mercancias en zonas urbanas.

Region: Espacio geografico conformado por varias zonas urbanas
aledafias que comparten dinamicas territoriales, econdémicas o de
movilidad en materia de transporte y logistica.

Vehiculo de carga: Vehiculo destinado al transporte de mercancia por
carretera; puede contar con equipos adicionales para la prestacion de
servicios especializados.

Variables

Las principales variables de la operacion estadistica, organizadas por
componente y unidad de observacion, son:

e Del vehiculo: tipologia o configuracion vehicular, tipo de carroceria,
marca, linea, modelo, capacidad de carga, tipo de combustible y
condicion de ocupacion del vehiculo (vacio). Para el componente de
la Encuesta Origen-Destino de Interceptacién (EODI), la placa se
capturé como variable de identificacion y control para el cruce de
informacion, sometiéndose a las medidas de proteccién vy
tratamiento de datos aplicables.

e Del viaje: origen y destino, coordenadas geograficas, fecha y hora,
motivo del viaje, distancia recorrida, tiempo de viaje, frecuencia,
corredor utilizado y tipo de dia.

e De la carga: tipo de mercancia, clasificada de acuerdo con la
version de la clasificacion central de productos adaptada para
Colombia utilizada en la operacion, peso o volumen transportado y
naturaleza de la carga.

e Del establecimiento y nodo logistico: actividad econdmica, de
acuerdo con la version de la Clasificacion Industrial Internacional
Uniforme adaptada para Colombia utilizada en la operacion; tamafo,
ubicacion, tipo de nodo, funcion logistica, horarios de operacion,
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volumenes movilizados, frecuencia de despachos y recepciones,
flota asociada, modalidades de distribucion y actividades de cargue
y descargue.

e De los aforos vehiculares: punto de observacion, fecha, tipo de
dia, intervalo horario, sentido de circulacién, movimiento vehicular,
tipologia del vehiculo y numero de vehiculos observados.

Indicadores

Los principales indicadores de la operacion estadistica se organizan segun
el componente y producto estadistico del cual se derivan:

e Aforos vehiculares: indicadores de volumen y composicion
vehicular, distribucion por periodo horario, intensidad vehicular,
participacion de vehiculos de carga y comportamiento por punto,
sentido y corredor.

e Encuesta Origen-Destino de Interceptacion: indicadores sobre
viajes, origen y destino, tiempos y distancias de recorrido, tipo de
mercancia, condicidn de carga, tipologia vehicular y distribucién por
zona o ruta, asi como las estimaciones utilizadas para construir las
matrices origen-destino.

e Encuesta a establecimientos y nodos: indicadores sobre
abastecimiento y distribucién, volumenes movilizados, despachos y
recepciones, tiempos y condiciones de cargue y descargue, flota
asociada, horarios de operacidén, comercio electrénico y utilizacion
del espacio publico.

e Resultados integrados: indicadores de desempefio del transporte
de carga construidos mediante la integracion de las encuestas, los
aforos y la informacién geogréfica.

Para cada indicador se presenta su nombre, sigla, férmula de calculo,
variables involucradas, unidad de medida, interpretacion y fuente de
informacion. El detalle completo se encuentra en el documento de
indicadores y en los cuadros de salida de la operacion estadistica.

Estandares
estadisticos
empleados

e Division Politico-Administrativa de Colombia (DIVIPOLA): Es
una nomenclatura estandarizada, disefiada por el DANE para la
identificacion de Entidades Territoriales (departamentos, distritos y
municipios), Areas No Municipalizadas y Centros Poblados,
mediante la asignacion de un codigo numérico unico a cada una de
estas unidades territoriales. (DANE)
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Clasificacion Industrial Internacional Uniforme de todas las
actividades econdmicas adaptada para Colombia (ClIlU Rev. 4
A.C.): clasificacion utilizada para identificar y agrupar la actividad
econdmica de los establecimientos generadores y atractores de
carga.

Clasificacion Central de Productos adaptada para Colombia
(CPC A.C.): clasificacion utilizada para codificar y agrupar los tipos
de mercancias registrados en las encuestas y los productos
estadisticos de la operacion.

Clasificacion vehicular: clasificacion utilizada para agrupar los
vehiculos de carga segun su tipologia o configuracion vehicular.

Universo de
estudio

El universo de la operacion estadistica esta conformado por los siguientes
conjuntos de elementos, de acuerdo con cada componente:

Aforos vehiculares: totalidad de pasos o movimientos de vehiculos
de carga que se presentan en los puntos, accesos, corredores y
sentidos viales considerados durante los dias y periodos horarios de
observacion.

Encuesta Origen Destino de Interceptacion: totalidad de
vehiculos de carga que circulan por la red vial (cordones) objeto de
estudio, tanto en dia habil como en sabado y en las franjas horarias
definidas.

Encuesta a establecimientos: totalidad de establecimientos
economicos que desarrollan actividades relacionadas con la
generacion, recepcion, abastecimiento, almacenamiento,
distribucion o transporte de mercancias.

Poblacion
objetivo

Aforos vehiculares: pasos o movimientos de vehiculos
pertenecientes a las tipologias definidas para la operacion
estadistica, registrados en los puntos, corredores y sentidos viales
seleccionados en Bogota D. C. y los municipios priorizados, durante
las jornadas continuas de 24 horas efectuadas en dia habil y sabado
entre el 2 de julio y el 23 de octubre de 2025.

Encuesta Origen Destino de Interceptacion: vehiculos de carga
pertenecientes a las tipologias definidas para la operacion
estadistica, que transitaron por los puntos, corredores y sentidos de
observacion seleccionados en Bogota D. C. y los municipios
priorizados, durante las franjas horarias y los tipos de dia
establecidos para las entrevistas realizadas entre agosto de 2025 y
marzo de 2026.
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e Encuesta a establecimientos: establecimientos econdmicos
activos y operativos que desarrollan actividades generadoras o
atractoras de carga y que se encuentran ubicados en los nodos
seleccionados de Bogota D. C. y los municipios priorizados, durante
el periodo comprendido entre finales de julio de 2025 y marzo de
2026.

Unidades
estadisticas

Aforos vehiculares

e Unidad de observacién: paso o movimiento de un vehiculo por el
punto, acceso, sentido y periodo horario de observacion.

e Unidad de muestreo: no aplica para los vehiculos, dado que se
realiza el conteo de la totalidad de los pasos vehiculares observados
durante cada jornada. Cuando exista seleccion de puntos o
jornadas, la unidad de seleccion corresponde a la combinacion de
punto de aforo, sentido vial, tipo de dia y jornada de observacion.

e Unidades de analisis:

o Paso o movimiento vehicular: registro individual clasificado
segun la tipologia del vehiculo, el movimiento, el sentido y el
periodo horario.

Flujo vehicular: agregacion de los pasos vehiculares por punto, corredor,
sentido, franja horaria, tipo de dia y tipologia vehicular.

Encuesta Origen Destino de Interceptacion

e Unidad de observacion: vehiculo de carga interceptado y viaje que
se encuentra realizando al momento de la entrevista. EI conductor
constituye la fuente que suministra la informacion.

e Unidad de muestreo: vehiculo de carga elegible que transita por un
punto, sentido vial, franja horaria y tipo de dia definidos para la
recoleccion.

e Unidades de analisis:

o Viaje de carga: desplazamiento caracterizado por su origen,
destino, horario, motivo, distancia, tipo de mercancia y demas
variables asociadas.

o Vehiculo de carga: vehiculo caracterizado segun su
tipologia, carroceria, capacidad, modelo, combustible y
condicion de carga.

o Carga transportada: mercancia movilizada durante el viaje,
caracterizada segun su tipo, peso o volumen y naturaleza.

Los horarios, tipos de dia, corredores, cordones, zonas y municipios
corresponden a dominios de analisis o niveles de desagregacion de los
resultados, y no a unidades estadisticas.
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Encuesta a establecimientos

e Unidad de observacién: establecimiento econémico seleccionado,
sobre el cual se recolecta informacion relacionada con su actividad y
operacion  logistica. Los propietarios, administradores o
responsables designados constituyen la fuente informante.

e Unidad de muestreo: establecimiento econdémico incluido en el
marco estadistico y ubicado en alguno de los nodos definidos para
la seleccidn de la muestra.

e Unidades de analisis:

o Establecimiento econémico: unidad caracterizada segun su
actividad econdmica, tamafo, ubicacién, funcion logistica y
procesos de abastecimiento y distribucion.

o Nodo generador o atractor de carga: agrupacion de
establecimientos o actividades logisticas sobre la cual se
presentan resultados agregados, de acuerdo con las
categorias definidas en la operacion.

Marco
estadistico

Encuesta a establecimientos

El marco muestral estd conformado por los establecimientos econdmicos
con matricula activa a julio de 2025, ubicados en Bogota D. C. y los
municipios priorizados, e identificados en la base de datos suministrada por
la Camara de Comercio de Bogota.

El marco contiene las variables necesarias para la identificacion, ubicacion
y clasificacion de los establecimientos, entre ellas: identificador del
establecimiento, direccion, municipio, actividad econdmica, estado de la
matricula, coordenadas geograficas, nodo logistico y estrato de disefio. La
base fue sometida a procesos de depuracién, eliminacion de registros
duplicados, validacion de direcciones, georreferenciacion, clasificacion por
actividad econdémica y asignacién a los nodos definidos para la operacién
estadistica.

Como resultado, el marco muestral quedé conformado por
establecimientos, distribuidos en 14 nodos o estratos, y se utilizé para la
seleccidén probabilistica de la muestra de la encuesta a establecimientos.
Se deberan documentar las posibles limitaciones de cobertura asociadas a
establecimientos no registrados, inactivos, con informacion desactualizada
0 que no pudieron ser georreferenciados.

Encuesta Origen-Destino de Interceptaciéon y aforos vehiculares

Estos componentes no cuentan con un marco muestral de lista, debido a
su caracter no probabilistico. Para su ejecucion se utiliz6 un marco
operativo y geografico_conformado por los puntos, accesos, corredores,
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sentidos viales, franjas horarias y tipos de dia definidos para la
observacion. En el caso de la EODI, este marco incorpor6 ademas las
tipologias vehiculares y las cuotas o criterios operativos establecidos para
la seleccién de los vehiculos a entrevistar.

Fuentes de
datos

La operacion estadistica utiliza fuentes primarias, dado que la informacion
se obtiene directamente de las unidades estadisticas mediante
instrumentos disefiados para cada componente:

Aforos vehiculares: los datos se obtienen mediante la observacién y el
conteo directo de los pasos o movimientos vehiculares en los puntos,
sentidos y periodos definidos para la operacion.

Encuesta Origen Destino de Interceptaciéon: los conductores de los
vehiculos de carga interceptados suministran la informacion sobre el
vehiculo, el viaje y la carga transportada mediante entrevista directa.

Encuesta a establecimientos: los propietarios, administradores o
responsables designados por los establecimientos seleccionados
suministran la informacién sobre las caracteristicas y operaciones
logisticas del establecimiento mediante entrevistas presenciales,
telefénicas o virtuales.

Tamano de
muestra

Para la encuesta a establecimientos, el marco muestral comprende
establecimientos distribuidos en 14 estratos correspondientes a los nodos
definidos para la operacion estadistica. El disefio establece una muestra de
establecimientos, distribuida por estrato segun se presenta en la tabla.

En los estratos correspondientes al aeropuerto, nodo férreo, comercio
minorista cooperativo y comercio minorista de gran distribucién se
contempla la inclusién de la totalidad de los establecimientos mediante
censo. Para los demas estratos se aplica el método de seleccién
probabilistica definido en el disefio muestral.

La Encuesta Origen Destino de Interceptacion utiliza un disefio no
probabilistico por cuotas, distribuido por punto, sentido vial, franja horaria,
tipo de dia y tipologia vehicular. Los aforos comprenden el conteo de la
totalidad de los pasos vehiculares observados durante las jornadas
definidas, por lo que no se establece un tamafio de muestra de vehiculos
para este componente.
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Diseno
muestral
(si aplica)

La operacién estadistica integra componentes con diferentes disefios:

e Encuesta Origen-Destino de Interceptacion: emplea un muestreo
no probabilistico por cuotas. Las cuotas se distribuyen segun los
puntos de interceptacion, sentidos viales, franjas horarias, tipos de
dia y tipologias vehiculares definidos para el operativo.

e Aforos vehiculares: corresponde a un componente no
probabilistico, debido a que los puntos, sentidos, tipos de dia y
jornadas de observacion se seleccionan de acuerdo con criterios
técnicos y operativos. En cada jornada se registra la totalidad de los
pasos 0 movimientos vehiculares observados.

e Encuesta a establecimientos generadores y atractores de
carga: inicialmente se planted un disefio de muestreo probabilistico
aleatorio estratificado, utilizando como estratos los 14 nodos
definidos para la operacion. No obstante, como resultado de las
condiciones presentadas durante la recoleccion y de la
conformacién final de la informacién disponible, la produccion de
estimaciones se realiza mediante un disefio de integracion de datos
con inferencia basada en modelos.

Precision de
los resultados
(si aplica)

La precision y calidad de los resultados se evaluan mediante los
indicadores definidos para las estimaciones finales y de acuerdo con la
cobertura alcanzada en cada nodo. Los parametros de error y confianza
establecidos en el disefio probabilistico inicial no se aplican
automaticamente a las estimaciones obtenidas mediante inferencia basada
en modelos. Para la EODI y los aforos vehiculares, por tratarse de
componentes no probabilisticos, no se calculan errores de muestreo ni
intervalos de confianza asociados a un diseno probabilistico.

Cobertura
geografica

El ambito geografico de la operacién estadistica comprende Bogota D. C. y
los 20 municipios priorizados de la region: Bojaca, Cajica, Chia, Cota, El
Rosal, Facatativa, Funza, Gachancipa, La Calera, Madrid, Mosquera,
Sibaté, Soacha, Sopd, Subachoque, Tabio, Tenjo, Tocancipa, Zipacon,
Zipaquira. Dentro de este territorio, la recoleccion de informacion se
desarroll6 en los nodos logisticos, establecimientos, puntos de
interceptacién, puntos de aforo, corredores y sentidos viales seleccionados
para cada componente.
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Periodo de
referencia

e Periodo de referencia de los aforos: cada jornada continua de 24

horas observada, en dia habil o no habil (sabado), durante el
operativo realizado entre 2 de julio y el 23 de octubre de 2025.
Periodo de referencia de la EODI: las entrevistas realizadas en la
encuesta de interceptacion se distribuyen a lo largo del periodo
comprendido entre agosto de 2025 y marzo de 2026. (teniendo en
cuenta suspension de actividades por semanas atipicas de
recoleccion de informacioén)

Periodo de referencia de las encuestas a establecimientos: las
entrevistas se distribuyen a lo largo del periodo comprendido entre
finales de julio de 2025 y marzo de 2026, dependiendo de la fecha
de cada entrevista.

Periodo de
recoleccioén
y frecuencia

El periodo general de recoleccion de la operacion estadistica comprende
de julio de 2025 a marzo de 2026, con periodos especificos para cada
componente:

e Encuesta Origen-Destino de Interceptacion: la recoleccion

comprende de agosto de 2025 a marzo de 2026. Las entrevistas se
distribuyen entre los puntos de interceptacién, sentidos viales, tipos
de dia y franjas horarias definidos para el operativo, teniendo en
cuenta la suspensiéon de actividades durante semanas consideradas
atipicas. Cada vehiculo seleccionado es entrevistado una sola vez.
Encuesta a establecimientos: la recoleccion comprende desde
finales de julio de 2025 hasta marzo de 2026. Cada establecimiento
participa una sola vez durante el ciclo de la operacién, mediante
entrevista presencial, telefénica o virtual, de acuerdo con la
estrategia de recoleccion establecida.

Aforos vehiculares: la recoleccion comprende del 2 de julio al 23
de octubre de 2025. En cada punto se realizan jornadas continuas
de observacion de 24 horas, correspondientes a dia habil o sabado,
segun la programacion del operativo.

La operacion estadistica tiene una periodicidad quinquenal.

Método de
recoleccion o
acopio

La informacion se obtiene mediante los siguientes métodos:

e Encuesta Origen-Destino de Interceptacion: entrevista presencial

en via a los conductores de los vehiculos de carga seleccionados,
mediante un cuestionario estructurado para recolectar informacion
sobre el vehiculo, el viaje y la carga transportada.

Encuesta a establecimientos: entrevista a propietarios,
administradores 0 responsables designados por los
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establecimientos, mediante un cuestionario estructurado aplicado de
forma presencial, telefénica o virtual.

Aforos vehiculares: observacion y conteo directo, manual o
automatico, de los pasos y movimientos vehiculares en los puntos,
sentidos y periodos definidos para el operativo, con clasificacién por
tipologia vehicular.

Desagregacion
geograficay
tematica

Desagregacion geografica

Los resultados se presentan de acuerdo con los niveles geograficos y
espaciales definidos para cada componente de la operacion:

Bogota D. C. y ambito regional conformado por los municipios
priorizados.

Municipio, cuando la disponibilidad de informacion y la calidad de las
estimaciones permiten presentar resultados en este nivel.

Nodo logistico y tipo de nodo generador o atractor de carga.

Punto de interceptacion o aforo, sentido vial, corredor y cordon.
Zona de Analisis de Transporte (ZAT), para la construccion y
presentacion de las matrices origen-destino y los analisis espaciales
de generacion y atraccion de viajes.

La publicacién de resultados para dominios geograficos especificos esta
sujeta al cumplimiento de los criterios de calidad definidos para la
operacion estadistica. La cobertura de un municipio no implica
necesariamente la disponibilidad de estimaciones independientes para ese
territorio.

Desagregacion tematica

Los resultados se desagregan segun las siguientes caracteristicas:

Nodo generador o atractor de carga: industria grande, mediana y
pequefia; comercio mayorista; comercio minorista independiente,
asociado, gran distribuidor, franquicia y cooperativa; centros
logisticos; zonas francas; Corabastos; Aeropuerto El Dorado y nodo
Km 5.

Actividad y caracteristicas del establecimiento: actividad
econdmica, tamano, funcion logistica y procesos de abastecimiento
y distribucion.

Tipologia vehicular: vehiculos de carga urbana o liviana, C2P,
C2G, C3 y C4 o superiores, conforme con la clasificacion vehicular
adoptada para la operacion.

Caracteristicas del viaje: origen, destino, motivo, franja horaria,
tipo de dia, corredor, cordon y zona de analisis.

Caracteristicas de la carga: tipo de mercancia, naturaleza, peso o
volumen y condicion de vehiculo cargado o vacio.
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e Operacion logistica: modalidades de distribucion, horarios,
despachos y recepciones, actividades de cargue y descargue, flota
asociada y comercio electronico.

e Periodo temporal: dia habil y sabado, asi como las franjas horarias
definidas para cada componente.

La publicacién de los resultados se realiza una vez por cada ciclo de la

Periodo y ., - o )
d operacion estadistica, cuya periodicidad es quinquenal. Para el analisis de
frecuencia de . : X , .,
la evolucién del transporte de carga se dispone, ademas, de informacion
entrega de . : . .
correspondiente a los estudios realizados en 2015 y 2020, sujeta a las
resultados o - . -
condiciones de comparabilidad metodologica entre las mediciones.
Los resultados de la operacion estadistica se publicaran en el
Observatorio de Movilidad de Bogota
https://observatorio.movilidadbogota.gov.co/, donde estaran
disponibles para consulta los siguientes productos estadisticos:
Tablero de visualizacion de resultados.
Boletin estadistico.
Medios de Documento de resultados de la Encuesta Origen-Destino de
difusidon y Interceptacion.
acceso e Documento de resultados de la encuesta a establecimientos

generadores y atractores de carga.
e Documento de resultados de los aforos vehiculares.

El acceso a estos productos sera publico a través del sitio web del
Observatorio de Movilidad de Bogota. La publicacion se complementara
con un evento de lanzamiento y socializacion de los principales resultados
dirigido a los diferentes usuarios de la informacion.
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