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Presentacion

La movilidad y el desarrollo urbano presentan
problemas cada vez mas complejos que requieren
la toma de decisiones que afectan la vida diaria de
millones de personas. Es asi como las acciones en
materia de movilidad se deben basar en evidencias,
datos y analisis empiricos robustos que permitan
discernir cuales son los mejores proyectos para la
ciudad y la regidon de manera objetiva. Cuantificar y
caracterizar detalladamente los habitos de movilidad
de los hogares de la ciudad y la regidon son la
principal herramienta para lograr que la planificacion
del transporte responda a sus necesidades, ademas
de ser el principal insumo para medir objetivamente
la efectividad de los proyectos. También son un
importante insumo para la investigacion acerca del
transporte y la movilidad. Por estas razones, desde
1995 Bogota ha realizado 4 encuestas de movilidad
de manera periddica que han permitido caracterizar
la movilidad del territorio, alimentando procesos de
evaluacion de proyectos, la formulacion de politicas
y el fortalecimiento de metodologias para lograr el
rigor técnico necesario para la toma de decisiones
sobre movilidad.

La Encuesta de Movilidad 2019 presenta los
resultados del extenso y riguroso trabajo estadistico
realizado por la Secretaria Distrital de Movilidad,

de la mano de consultores especializados, para
caracterizar la movilidad de los habitantes de la
Ciudad y 18 municipios vecinos, junto con sus
caracteristicas socioecondmicas. La presente cartilla
resume los principales resultados, pero son mucho
mas los andlisis que se pueden realizar haciendo uso
de las bases de datos que encontrardn en la pagina
web de la Secretaria Distrital de Movilidad.
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Durante este trabajo, se realizaron mas de 25 mil
encuestas a los ciudadanos en sus hogares y cerca
de 160 mil en las calles y vehiculos, con el fin de
determinar indicadores que nos muestren sus
caracteristicas socioecondmicas, la cantidad de
viajes que realizan diariamente, los motivos de estos
viajes, sus origenes y destinos, y los principales
modos de transporte utilizados, entre muchos otros
aspectos acerca de sus habitos de movilidad.

La Encuesta muestra que los habitantes de la
Ciudad - Region se mueven mayoritariamente en
modos sostenibles como la caminata, la bicicleta y
el transporte publico, lo que reafirma la importancia
de enfocar los esfuerzos de la ciudad en seguir
impulsando el desarrollo de los mismos. También

se ha evidenciado un crecimiento acelerado de

los viajes en bicicleta, los cuales se han duplicado
en la regién en tan solo 8 afos. Asimismo, la
encuesta arroja datos novedosos sobre poblaciones
vulnerables, enfoques diferenciales y formas

de movilidad basadas en nuevas tecnologias,
permitiendo diagnosticar las dindmicas de
transporte de los diferentes grupos poblacionales y
tomar decisiones que atiendan sus necesidades.

Todo este analisis no habria sido posible sin la
inmensa colaboracion recibida por parte de los
habitantes de Bogota y los 18 municipios vecinos
que nos permitieron la entrada a sus hogares y

se detuvieron en su camino para contestarnos las
preguntas que hicimos. Les agradecemos a todos y
todas.

En conclusion, esta poderosa herramienta pondra
miles de datos utiles al servicio de los tomadores
de decisiones, planificadores, investigadores y el
publico en general, lo que nos ayudara a tomar
las mejores decisiones para el fortalecimiento de
nuestro sistema de movilidad.

Juan Pablo Bocarejo
Secretario Distrital de Movilidad
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¢Como se realizo
la encuesta?

Introduccion y metodologia

Este capitulo explica de manera general la metodologia empleada
para la realizacion de la Encuesta de Movilidad de Bogota vy sus
18 municipios vecinos que permite entender cémo se obtuvieron
los resultados que se presentan en los posteriores capitulos. La
metodologia se compone de seis procesos claves: planeacion de
la encuesta, disefio metodoldgico, zonificacion y disefio muestral,
recoleccion de informacion, procesamiento de datos y calculo de
resultados.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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1.1

Introduccion

Introduccion y metodologia

La Secretaria Distrital de Movilidad - SDM
suscribio el contrato 2018-1835 con la
Union Temporal Steer - CNC Encuesta de
Movilidad 2018 para “Realizar la Encuesta
de Movilidad, que comprende la Encuesta
Origen-Destino de Hogares (EODH) vy la
Encuesta Origen-Destino de Interceptacion
(EODI) para Bogota y los municipios
vecinos de su area de influencia, vy la
actualizacion del modelo de transporte
de cuatro etapas del area de estudio”.

El proceso estuvo acompanado por C &
M Consultores S.A. quien tuvo a cargo la
interventoria del contrato.

La encuesta es una herramienta para
recolectar informacion relacionada con

las caracteristicas socioecondmicas de los
hogares y las personas, las caracteristicas
de los viajes y sobre los factores que
influyen en la toma de decisiones sobre

su movilidad. Esta informacion hace parte
del soporte técnico para la planeacion

de transporte y ayudara en la toma de
decisiones para atender las necesidades
actuales y retos futuros de la movilidad en
el drea de estudio: la ciudad de Bogota y
los municipios de Bojaca, Cajica, Chia, Cota,
El Rosal, Facatativa, Funza, Gachancip3a, La
Calera, Madrid, Mosquera, Sibaté, Soacha,
Sopo, Tabio, Tenjo, Tocancipad y Zipaquira.

Durante la toma de informacion en campo
se contd con el apoyo permanente de

la Gobernacion de Cundinamarca, las
administraciones municipales y la policia
de Transito.

Capitulo 1

Los principales resultados de este trabajo
se presentan en esta publicacion a través

de indicadores agrupados en los capitulos
siguientes:

e ¢COmo se realizd la encuesta?: Se explica
de manera general la metodologia usada
para la recoleccion de informacion y el
calculo y analisis de los resultados.

e ¢Cuantas encuestas y donde se
realizaron?: Presenta el niumero de
encuestas validas en las diferentes tomas
de informacion ubicadas en el area de
estudio que son el insumo fundamental
para el calculo de indicadores posteriores.

* Caracterizacion de la poblacion: Se
presentan los indicadores que explican los
perfiles socioecondmicos de los hogares
y las personas que viven en el drea de
estudio.

e Caracterizacion de los viajes: Se
presentan los indicadores que explican
la movilidad de los hogares y de las
personas con cinco o mas anos de edad
del area de estudio.

¢ Origen y destino de los viajes: Este
capitulo resume la generacion y atraccion
de los viajes en el area de estudio en
un dia habil y para los periodos de
modelacion, la caracterizacion de los
viajes y del ejercicio de actualizacion del
modelo de transporte de la ciudad sobre
los origenes y destinos que tienen.
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1.2

Objetivos

Introduccion y metodologia

Objetivos
La Encuesta de Movilidad de
Bogotad y sus 18 municipios

. ’ - — y
vecinos se desarrolld para z
alcanzar principalmente los i (
siguientes objetivos:
* Obtener indicadores
A

socioecondmicos y de
movilidad para Bogota
y los 18 municipios

gue conforman el area
de estudio, asi como
para los seis estratos
socioecondmicos s
en Bogota, las 19
jurisdicciones y 137
Unidades Territoriales
de Analisis de Movilidad
(UTAM)'.

Figura 1.1 Area de estudio

ipa

Facatativa

La Calera

Mosquera

* |dentificar los
desplazamientos de

personas en el area de
estudio y consignar estos
viajes en una matriz origen Bogota
destino a nivel de zonas
////

de analisis de transporte

(ZAT) para actualizar el

modelo de transporte de

la ciudad y conocer las ‘

8

)

dinamicas de movilidad en Area de estudiodela |
el 4rea de estudio. Encuesta de Movilidad (\1
[ Municipios del area L
" La delimitacion de UTAM reconoce e de estudio \

integra la division de barrios catastrales y

UPZ asociadas (para el caso de Bogota),

esto con el fin de mantener coherencia con

la organizacion administrativa de la ciudad. f\/\

Elaborado por: Unidon Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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1.3

Metodologia

Introduccion y metodologia

Capitulo 1

Figura 1.2 Diagrama explicativo de la metodologia para la realizacion de la encuesta de movilidad
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e Revision de informacion e Preparacion de formularios.

secundaria. * Elaboracién del aplicativo de

® Calculo preliminar de la captura de informacion.

muestra. * Elaboracion de los

documentos de apoyo a la
encuesta.

Componentes del formulario

e Definicidon de zonas de
analisis de transporte y
UTAM en el area de estudio.

® Definicion de los puntos de
interceptaciéon por modo de
transporte.

® Disefo y seleccidon de la
muestra de la Encuesta
Origen Destino de Hogares
para un nivel de confianza
del 95% y un 7% de error.

i
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Recoleccion de Procesamiento de Calculo de

informacion datos resultados
e Prueba Piloto para verificar e Depuracion y validacion de e Construccion de matrices de

metodologia de campo, encuestas. origen destino de viajes.

formularios y manuales ® Revisidn de consistencia. ® Actualizacién del modelo de

usados por encuestadores y
supervisores.

Encuestas en hogares.
—e Encuestas de interceptacion.
e Aforos vehiculares en via.

e Aforos de frecuencia y
ocupacion visual.

® Analisis estadisticos de

resultados.

® Expansion de la informacion
de las encuestas.

® Revision de minimo
contenido de informacion.

transporte de la ciudad.

Calculo de indicadores
socioecondmicos y de
movilidad.

Publicacion de resultados.

e & Componentes del formulario de
m la encuesta de interceptacion

Wk +aml ixE

Preguntas

® Caracteristicas socioecondmicas © Origen y destino del viaje e Motivo e Modos antes y después

{=]=l""-

Se realizaron conteos, encuestas y estudios de
ocupacion visual en:

e Tramos de transporte
publico

e Intersecciones

® Estaciones TransMilenio

im HEea

Las encuestas se realizaron a usuarios de:

Vehiculo privado: Transporte Publico

e Moto o Taxi e TransMilenio
e Auto e Vehiculos especiales ¢ SITP Zonal
*Bicicleta * SITP Provisional
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¢cCuantas encuestas
v donde se realizaron?

Distribucion de la muestra

En este capitulo se presentan el nimero y ubicacion de encuestas
validas de las diferentes tomas de informacion realizadas en el area
de estudio, que seran insumo fundamental para el calculo de
indicadores.

Union Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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2.1

Muestra de la
Encuesta de
Hogares

Distribucion de la Muestra

Los hogares que hicieron , ) }
parte de esta encuesta ) (
fueron seleccionados

de manera aleatoria

de acuerdo con su
distribucion espacial por
UTAM'y su estratificacion
socioecondomica.

Figura 2.1 Encuestas vélidas por municipio

Zipaquira

Tocancipa -~

Para efectos de este estudio,
se obtuvo un total de

21,828 encuestas validas,
correspondientes a los
hogares que fueron
entrevistados, de las cuales,
17,557 se efectuaron en
Bogota representando

el 80.4 % de la muestra
recolectada del area del
estudio. Las 4,271 encuestas
restantes tuvieron lugar en Bogotd

los 18 municipios vecinos: )

Facatativa

Madrid

\Bojaca’ . La Calera

Mosquera

Bojaca, Cajica, Chia, Cota,
El Rosal, Facatativa, Funza,
Gachancipa, La Calera,
Madrid, Mosquera, Sibaté,
Soacha, Sopo, Tabio, Tenjo,

NuUmero de encuestas
validas por municipio /

Tocancipa y Zipaquira. ‘ Menos de 122
122 - 141

' Los mapas generados para la encuesta 142-194

se realizan por métodos de clasificacion B 195 - 233

estandares dependiendo de la informacién Bl 234 - 301

a representar: intervalo equivalente, EE  Mas de 302

intervalo definido, cuantil, cortes naturales,
intervalos geométricos y desviacion
estandar. Todos estos métodos se dividen S

en rangos de valores. /\
TN -

A~
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Figura 2.2 Encuestas validas por UTAM

-
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Numero de encuestas
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Il 170-214
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Para las encuestas origen-destino de

interceptacion, se realizaron 142,566
encuestas validas, de las cuales el 54% se
® realizaron en el periodo pico a.m. (6:00 -

9:00 horas) el 46% restante se llevaron a

M u eSt ra d e Ia Ez?gsilurante el periodo valle (9:00 - 12:00
encuesta de
Interceptacion

Distribucion de la muestra

Figura 2.3 Puntos de toma de informacion de interceptacion de transporte publico

BOGOTA

S Monserrate

Suba
Usme

Fontib

Aeropuerto
orado

Transporte publico .

® TransMilenio
. — SITP zonal y provisional

V\\__\
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Las encuestas de transporte publico se realizaron abordo de los buses de
SITP zonal y provisional y en las estaciones y portales de TransMilenio.

Las encuestas de transporte privado incluian: auto, moto, taxi con pasajero
y vehiculo liviano de transporte especial con pasajero. También se
realizaron encuestas a los usuarios de bicicleta.

Ademas de las encuestas origen-destino de interceptacion, se realizaron
aforos vehiculares, estudios de frecuencia y ocupacion visual en transporte
publico y estudios de ocupacion visual para vehiculos livianos en los
mismos puntos de las encuestas.

Figura 2.4 Puntos de toma de informacioén de interceptaciéon de transporte privado

)

BOGOTA

Monserrate

Transporte privado —

@® Bicicletas

@® Automodviles, motos,
taxis y vehiculos
especiales livianos

M ' /
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Caracterizacion de
la poblacidén

Indicadores socioecondmicos

La movilidad esta estrechamente relacionada con las caracteristicas
socioecondomicas de la poblacion. Las personas se desplazan siempre
con un proposito establecido, ya sea asociado con actividades
economicas, sociales, salud, entre otras. El transporte puede ser
el gran potenciador del acceso a todas las oportunidades que
brinda la ciudad y reducir brechas de ineguidad. En este sentido,
las decisiones de movilidad dependen del perfil socioecondmico de
los usuarios. Caracteristicas como el sexo, la edad, la ocupacion, el
nivel educativo y el nivel de ingresos son algunas de las variables
explicativas del niumero de viajes que hacen las personas al dia, el
modo de transporte que usan y en general de sus preferencias al
momento de desplazarse.
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3.1

Hogares por
municipio

Indicadores socioecondmicos

El numero estimado de hogares en el area
de estudio es de 2,995,531. En Bogota

se encuentra ubicado el 83.8 % de los
hogares del area de estudio con 2,509,393,
seguido por Soacha con el 6.9 % que se ha
consolidado en los ultimos aflos como un
nucleo de concentracion de poblacion de la
region.

Figura 3.1 Cantidad de hogares por municipio

~ p— U

Tocancipa

Facatativa

La Calera

Mosquera

Cantidad de hogares
por municipio

Menos de 2,054

2,054 - 7,826 (
7,827 - 17,901

17,902 - 35,330 \
35,331 - 40,951 ﬂ
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L ) Yy



Capitulo 3 Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad

Las localidades que presentan mayor

concentracion de hogares son Suba
y Kennedy con el 15.4% y 13.4%
® respectivamente. Las localidades con

menor concentracion se ubican en el centro
histérico de la ciudad que son la Candelaria
H oga res po r y Antonio Narifio con el 0.29% y 1.05% de
localidad en o5 hogares
[ 4
Bogota

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.2 Cantidad de hogares por localidad en Bogota

O

Cantidad de hogares
por localidad

Menor a 7,155

7,155 - 27,692

27,693 - 81,097

81,098 - 124,936

124,937 - 230,939
Mayor o igual a 230,940

il
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3.3

Tamano
promedio
del hogar

Indicadores socioecondmicos

Capitulo 3

El hogar es la unidad de muestreo de esta
encuesta, se define como un grupo de
personas (puede ser un solo individuo),
parientes o no, que ocupa la totalidad o
parte de una vivienda; atiende necesidades
basicas, con cargo a un presupuesto comun
y generalmente comparte las comidas
(DANE). Esta es la unidad basica en la que
las personas toman decisiones de movilidad
como por ejemplo cuanto dinero gastan

en transportarse o cuando compran un
vehiculo.

El tamano del hogar se define como

el numero total de personas que lo
conforman. En Bogota el tamafio promedio
del hogar es 3.11 siendo uno de los menores
valores para el area de estudio. Tocancipa
es el municipio con mayor niumero de
personas por hogar con 3.69. El tamano
promedio del hogar para el drea de estudio
es de 3.16.

Figura 3.3 Promedio de personas por hogar por municipio
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A medida que aumenta el estrato' de

las viviendas, la cantidad de personas

por hogar disminuye. Para las viviendas

de estrato 1 se tiene el mayor tamafo
promedio con 3.5 vy las de estrato 6 con el
tamano menor con 2.3 personas por hogar.

Ciudad Bolivar y Usme tienen los mayores
valores y se encuentran alejadas del centro
expandido de la ciudad. Chapinero y La
Candelaria presentan los menores valores
y se encuentran ubicadas en el centro
expandido de la ciudad.

Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad “

Figura 3.4 Promedio de personas por hogar por
estrato en Bogota

3.5

(1) (2] () (4] (5] 0o
Estrato en Bogota

' Decreto 551 del 12 de septiembre de 2019.

’para efectos de consistencia en la informacion y claridad
en la representacion grafica, las zonas rurales de Bogota
encuestadas (sin incluir la localidad de Sumapaz) se
agrupan en una categoria llamada UPR que acoge la
UPR1: Zona Norte, UPR2: Cerros Orientales y UPR3: Rio
Tunjuelito. En esta categoria se concentra el 0.4 % de los
hogares de Bogota.

Figura 3.5 Promedio de personas por hogar por localidad en Bogotd
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3.4

Tipo de

vivienda en

Bogota

Indicadores socioecondmicos

Capitulo 3

Para el area de estudio el 49.7 % de

los hogares residen en viviendas tipo
apartamento, y el 46.9 % en casa.

De los 2,509,393 hogares en Bogota, se
evidencia un incremento del porcentaje de
hogares que residen en apartamentos con
relacion al estrato socioecondmico, es decir,
a medida que aumenta el estrato, aumentan
los hogares que residen en apartamento. En
el estrato 6 el 91% de los hogares residen
en apartamento, mientras que en el estrato
1solo el 25 % de los hogares residen en
apartamento.

Figura 3.6 Distribuciéon porcentual de los hogares por tipo de vivienda por estrato en Bogota
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La propiedad de la vivienda permite

conocer informacion socioecondomica de
los habitantes de Bogot3, la facilidad de
® adquisicion de finca raiz y su condicion
de vivienda. En Bogot3, el 43.6% de los
P ro p i ed a d hogares residen en vivienda propia pagada
h . y el 38.8 % en arriendo.
d e la v ' v ' e n d a Los hogares de los estratos 5y 6 presentan
e n Bog Ota' los mayores porcentajes en vivienda propia
pagada con el 59% y 58% respectivamente.
Los hogares que residen en vivienda en

arriendo disminuyen a medida que el
estrato socioecondmico aumenta.

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.7 Distribucién porcentual de los hogares por tipo de propiedad de la vivienda por estrato en Bogota
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La poblacién del drea de estudio se estimd en 8,939,667
personas con cinco o mas anos de edad, en Bogota
se concentra el 82.6% correspondiente a 7,384,739

®

personas con cinco o mas afos de edad.

Po b | a C i é n El municipio vecino donde se concentra mayor poblacidon

es Soacha con 660,877 habitantes que representa el

d el é rea d e 7,39% del area de estudio. Tabio con 6,044 personas

es el municipio que concentra la menor poblacidon con

eStud io 0.06% del total.

Figura 3.8 Cantidad de personas con cinco o mas afios de edad por
municipio

Indicadores socioecondmicos
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Al realizar una agrupacion de la poblacion por estrato
socioeconomico de la vivienda donde residen los habitantes
de Bogota se evidencia que mas del 50% de la poblacion se

encuentra en estrato 2 y 3. El 38.4% corresponde al estrato
2y el 35.0% al estrato 3.

[ Y 4
Po b | a C l o n En Bogota, las localidades donde habita la mayor parte de
e n Bo Oté la poblacidon se han mantenido a lo largo de los afios y son
g Suba, Kennedy, Engativa, Bosa y Ciudad Bolivar pues

‘ . . albergan aproximadamente el 58% de los bogotanos.
Indicadores socioecondmicos

Figura 3.9 Cantidad de personas con cinco o mas aios de edad por estrato en
Bogota
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Figura 3.10 Cantidad de personas con cinco o mas afios de edad por localidad
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La densidad de la poblacion mide

la cantidad de personas por km? y
permite identificar la forma en que se
o ocupa el territorio de la ciudad. La zona

suroccidental de Bogota evidencia la

D e ns i d a d mayor densidad de poblacion donde
predominan las viviendas de estratos 1y 2.
de Ia La zona menos densa es la oriental en las
localidades de Usaquén y Chapinero en las

po b l aCié n cuales predominan los estratos 4,5y 6.

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.11 Cantidad de personas con cinco o mas afios de edad por km?2

por UTAM
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El nivel de ingresos es una variable
socioecondmica que se utiliza para
relacionar la capacidad adquisitiva de

® los hogares con los modos de transporte

utilizados por sus integrantes. Por el
l ng resos d e estrato de la vivienda donde residen los
hogares, se evidencia que en el estrato 1
Ia o b I aCio’ n el ingreso predominante es hasta de un
p salario minimo?®, mientras que en el estrato
e n BO Ota' 2 la proporcion de hogares es similar entre
g 1y 2 salarios minimos. Por lo sensible que
es esta pregunta, el 8.7 % de los hogares
en Bogotad deciden no responder la

pregunta, en especial los hogares de estrato
socioecondmico alto.

Indicadores socioecondmicos

3 El valor del salario minimo legal vigente es de $828,116
para el aino 2019.

Figura 3.12 Distribucion porcentual de los hogares por nivel de ingresos mensuales por estrato en Bogotd
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Este indicador tiene en cuenta a las

personas encuestadas con cinco o mas afos

de edad. Se evidencia que de la poblacion
(] del area de estudio 4,749,842 son mujeres y

4,189,825 son hombres.
Sexo de
la poblacion

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.13 Cantidad de personas con cinco o mas afos de edad en el drea de estudio seguin sexo
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Figura 3.14 Distribucién porcentual de la poblacion con cinco o mas afios de edad por sexo por localidad en Bogota
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Figura 3.15 Distribucion porcentual de la poblacion por
grupo etario por sexo en area de estudio
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Figura 3.16 Distribucion porcentual de la poblacién por grupo etario por localidad en Bogotéa

100% 4
Grupo edad
90%- @ o5
@ o2
80% |
@ 25-20
70%1 41-60
60% - . Mas de 60
50% |

40% |
-~ © «°
.00 _QQ ’b‘\

30%

20%
i I I I I I I
d e @ &
S \),jé‘ 0(@ o\f'

0% -

'S > > > . 2 © e & °
0 ) 2 &) ) R . X
& & < S & =0 & & O S & & & N 6"’\0
@ O & IS N & ¥ 2 & & .0 X &
’bb < C & & <@ < ) .0 NS N & o K
R N & &« &S 8 ¢
& B &,be, Q ° &
Q.

Localidad en Bogota



“ Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad

3.12

Nivel educativo
de la poblacion

Indicadores socioecondmicos

Capitulo 3

El 34.1% de la poblacidon con cinco o mas
anos de edad de Bogota se encuentra
estudiando o ha terminado algun programa
de educacion técnico o universitario y el
5.7% esta estudiando o ha terminado algun
posgrado.

En cuanto al nivel educativo de la poblacion
por estrato de la vivienda donde reside,

se evidencia un incremento proporcional
del porcentaje de personas con educacion
universitaria y de posgrado con relacion al
estrato socioecondmico, es decir, a medida
gue aumenta el estrato, aumentan las
personas con nivel educativo universitario
y posgrado completo. En los estratos 1, 2

y 3 se observa una mayor proporcion de
personas con la educacion media completa.

Figura 3.17 Distribucién porcentual de la poblacion con cinco o mas afios de edad por nivel educativo por estrato en

Bogota
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Figura 3.18 Ocupacion de la poblacion con cinco o mas
afos de edad por sexo en Bogota
o 100%7 Ocupacion

90% @ Estudiante
]

Ocupacién oo
de la poblacion =~

60%

Indicadores socioecondmicos

50%
De las 7,384,739 personas con cinCo 0 mas .,
anos de edad en Bogota, el 46.0% trabaja,
el 23.3% estudia, y el 30.7% tiene otra 30%
ocupacion. Se evidencia un incremento del
porcentaje de personas que trabajan con
relacion al estrato socioecondmico de la 10%
vivienda donde residen.
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Figura 3.19 Distribucion porcentual de la poblacién con cinco o mas anos de edad por tipo de ocupacion por estrato en
Bogota
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En Bogota 658,331 personas declaran tener
algun tipo de dificultad relacionada con una

“ Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad Capitulo 3
discapacidad, el mayor porcentaje de las
personas presentan dificultades para ver

3 .1 |
aun utilizando lentes con el 39.8%.

P Al analizar las dificultades relacionadas
P0b|aC|on con una discapacidad por estrato no se
CO n d isca pa C i d a d identifica una tendencia en particular.

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.20 Distribucion porcentual de las personas con cinco o mas afios de edad que presentan una o varias
dificultades
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Figura 3.21 Distribucion porcentual de la poblacién con cinco o mas afios de edad que tenga alguna dificultad por
estrato en Bogota
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Ademas de caracterizar el tipo de discapacidad que presentan las personas
en Bogotd, se indago sobre las dificultades que tienen estas personas

para usar modos de transporte publicos y/o privados. En este sentido, de
las 658,331 personas en Bogota que reportaron tener alguna dificultad

para moverse, oir, ver, hablar y/o comunicarse u otra, el 44.5% no tiene
dificultades para usar modos de transporte. El 55.5% de la poblacién con
alguna condicidon presenta dificultad para usar uno o varios modos.

Por estrato socioecondmico de la vivienda donde residen, se evidencia una
disminucion de las personas con dificultad para usar modos de transporte
en los estratos 1y 2 con relacion al promedio de la ciudad. Caso contrario
con el estrato 4 donde el porcentaje aumenta considerablemente a

67.7% de personas que presentan dificultades para usar algun modo de
transporte.

Figura 3.22 Distribucién porcentual de la poblacion con cinco o mas afios de edad en condicion de discapacidad que
tiene dificultades para usar modos de transporte por estrato en Bogota
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3.15

Tasa d.e .
motorizacion
por persona

Indicadores socioecondmicos

En cuanto a tasas de motorizacion,
Bogota tiene en promedio 237.9 vehiculos
motorizados por persona. Se presentan
altas tasas en la zona nororiental de la
ciudad con mas de 459 vehiculos por cada
1,000 habitantes en algunas UTAMs de las
localidades de Usaquén y Chapinero.

Al analizar la informacioén por estrato
socioecondmico de la vivienda donde
residen las personas, a medida que
aumenta el estrato, aumentan las tasas de
motorizacion. El estrato 6 presenta tasas
de 600 vehiculos motorizados y sobrepasa
considerablemente al estrato 1 que tiene
127 vehiculos particulares por cada 1,000
habitantes.

Se incluyen en el conteo aquellos vehiculos
que tienen placa: automovil, campero/
camioneta, pick up/van, automovil o
camioneta de servicio especial, motocicleta,
moto-carro, triciclo-moto, taxi y camioén. En
el drea de estudio hay un total de 1,821,909
vehiculos motorizados. En Bogotd hay un
total de 1,567,961.

Capitulo 3

Figura 3.23 Cantidad de vehiculos motorizados por cada
1,000 habitantes por estrato en Bogota
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Figura 3.24 Cantidad de vehiculos motorizados por cada
1,000 habitantes por UTAM
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Figura 3.25 Cantidad de automoviles por cada 1,000

habitantes por estrato en Bogota
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La propiedad de automoviles (automovil,
campero/camioneta y pick up/van) es un
factor determinante en los patrones de
movilidad de la poblacidn. Por lo general, \é/ ]
una persona que tiene disponibilidad de

automovil tiene mayores probabilidades de
usarlo para realizar sus desplazamientos.

En el area de estudio hay un total de
1,234,212 automoviles. En Bogota hay S
1,092,287. Para el area de estudio hay 138.3 Facatativa "

automoviles por cada 1,000 habitantes. En
Bogota la tasa aumenta a 147.9. Al analizar

la informacion por estrato socioecondmico o
de la vivienda donde residen las personas a Bojaca
medida que aumenta el estrato, aumentan

las tasas de motorizacion de vehiculos

particulares. El estrato 6 presenta tasas

de 572 y sobrepasa considerablemente al

estrato 1 que tiene 38 automoviles por cada

1,000 habitantes de ese estrato.

Figura 3.26 Cantidad de automoviles por cada 1,000
habitantes por UTAM.
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3.17

Tasa dg
motocicletas
por persona

Indicadores socioecondmicos

Las motocicletas representan para muchas
personas el primer vehiculo motorizado
qgue pueden adquirir por sus bajos costos
comparados con los automoviles.

En el area de estudio hay un total de
495,755 motocicletas propiedad de los
hogares. En Bogota hay un total de 396,521.
En cuanto a tasas de motorizacion, para el
area de estudio hay 55.5 motocicletas por
cada 1,000 habitantes. Para Bogota la tasa
disminuye a 53.7. Al analizar la informacion
por estrato socioecondmico de la vivienda
donde residen las personas se presenta

un fendmeno contrario al de los vehiculos
particulares, en este caso, a medida que
aumenta el estrato, reducen las tasas de
motorizacion de motocicletas.

Capitulo 3

Figura 3.27 Cantidad de motocicletas por cada 1,000
habitantes por estrato en Bogota

65 64

53.7
Valor para
Bogotd
25- 24

21
20 18
15+
10
5 |
04
o o

60- 58
55-
[
50

45

40-

35

30+

e

Estrato en Bogota

Figura 3.28 Cantidad de motocicletas por cada 1,000
habitantes por UTAM
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3.18

Tasa de
bicicletas
por persona

Indicadores socioecondmicos

Las bicicletas representan el vehiculo

mas sostenible y accesible para todas

las personas sin importar su estrato
socioecondmico u ocupacion. En el area de
estudio hay un total de 1,878,369 bicicletas
propiedad de los hogares. En Bogota hay
1,535,640.06. Para el area de estudio hay
210.1 bicicletas por cada 1,000 habitantes,
valor superior al de vehiculos particulares y
motocicletas.

La cantidad de bicicletas por cada

1,000 habitantes en Bogota es de 207.9.
Al analizar la informacidén por estrato
socioeconomico de la vivienda donde
residen las personas, se presenta un
incremento proporcional, es decir, a
medida que aumenta el estrato, aumentan
las tasas de tenencia de bicicletas. El
estrato 5 presenta las mayores tasas con
321 bicicletas por cada 1,000 habitantes y
sobrepasa considerablemente al estrato 1
que tiene 111.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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Figura 3.29 Cantidad de bicicletas por cada 1,000
habitantes por estrato en Bogota
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Figura 3.30 Cantidad de bicicletas por cada 1,000

habitantes por UTAM
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3.19

Tenenpia de
licencia qle
conduccion

Indicadores socioecondmicos

Capitulo 3

La tenencia de licencia de conduccion
cuando la persona es mayor a 16 anos es un
factor importante en la movilidad porque
es un indicador de acceso a un vehiculo
motorizado. En Bogota el 70.5% de la
poblacidon mayor a 16 anos no tiene licencia
de conduccion y el 23.2% solo tiene licencia

para conducir automovil.

Figura 3.31 Distribucién porcentual de la poblaciéon por
tipo de licencia de conduccidon por sexo

100%

90%

80%

70%

60%|

50%

40%

30%

20%-

10%|

0%t

33.6%

Sexo

@ Mujer
@ Hombre

89.9%

No Tiene

78.6%
21.4%

Para Motocicleta Para Transporte

Pulblico

Tipo de licencia de conduccion

Figura 3.32 Distribucion porcentual de la poblacion por tipo de licencia de conduccion por estrato en Bogota
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De los 1,567,961 vehiculos en Bogota
el 50.2% es tipo automovil, seguido de
la motocicleta con el 25.3%. Como se
® evidencio en los indicadores anteriores, los

automoviles tienen mayor proporcion en
Ti O d e los hogares que residen en viviendas de
p S estratos 4, 5,y 6 y las motocicletas en los
estratos 1y 2. Los vehiculos tipo campero/
ve h | Cu Io y I u g a r camioneta aumentan su proporcion en los
d e matricu la hogares de los estratos 4, 5y 6.

En general la tenencia de vehiculos de
servicio publico, especial y de carga es
mayor en los hpgares de los estratos 1,2 y
3, mientras que los vehiculos de uso privado
se encuentran en los hogares de estratos
4,5y 6. Un ejemplo de esto es la tenencia
de taxis en los hogares de estratos 1, 2 vy 3,
pues representan el 92.4% del total de taxis
reportados. El 89.4% de los camiones se
encuentra en los hogares de estratos 1,2 y
3. Por otro lado, el 89.2% de los vehiculos
tipo automovil y campero/camioneta se
encuentran en los hogares de los estratos
4,5y 6.

Indicadores socioecondmicos

Figura 3.33 Distribucion porcentual por tipo de vehiculo por estrato en Bogota
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Caracteristicas de
los viajes

Indicadores de movilidad

En este capitulo se presentan los principales indicadores de
movilidad de Bogotd vy sus 18 municipios vecinos. Se describen
los viajes de las personas con cinco o mas afos de edad del area
de estudio, en términos del nimero de desplazamientos en el dia,
motivos de viaje, modos de transporte empleados, la distribucion
horaria en el dia y el tiempo promedio de viaje. Adicionalmente,
se muestra la relacion de la movilidad con algunas caracteristicas
socioecondmicas clave de la poblacidon para mayor explicacion de
los resultados.

Los indicadores presentados a continuacion tienen en cuenta solo
los viajes peatonales mayores o iguales a 15 minutos vy los viajes en
otros modos de transporte con duracion mayor o igual a 3 minutos
salvo aquellos casos en que se especifigue de otra forma.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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Figura 4.1 Tasa de viajes por hogar (peatonales mayores o
iguales a 15 minutos) por estrato en Bogota
oo 5.33
. 573 570 Valor para
5.5 Bogota

r
501 473

Tasa de viajes

4.0q

por hogar :

Indicadores de movilidad

13,990,286 00 8.l e

Figura 4.2 Tasa de viajes por hogar (peatonales mayores

V i aj eS e n e I é rea o iguales a 15 minutos) por UTAM

de estudio @
»

Al excluir los viajes peatonales menores a ]

15 minutos, el total de viajes para el area de

estudio pasa a 16,007,299 viajes.
L ) %

La tasa de viajes al dia por hogar es —

el promedio de viajes que realizan los ‘

miembros de cada hogar con cinco o mas

aflos de edad, en una unidad de analisis. g

Debido a que la variable de disefio de la Bojacé

encuesta domiciliaria son los hogares, el

calculo del coeficiente de variacion por

UTAM se realiza a partir de estas tasas.

a Calera

Para los hogares ubicados en Bogot3, el
promedio de viajes al dia es de 5.33.

Se evidencia una disminucion en las tasas
a medida que aumenta el estrato
socioecondmico, esto obedece

Tasa de viajes por
hogar al dia
(peatonales mayores
o iguales a 15 minutos)

principalmente a que el tamano del hogar por UTAM ~—~
es mayor en los hogares de estrato 1y DR
disminuye a medida que aumenta el estrato. . o
Se aparta de la tendencia el estrato 5 el cual mm 5559

H Mayor o igual a 6.0 \/L)/

presenta una tasa de viajes de 5.70 cercana
a la tasa de viajes del estrato 1.

)TN
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4.2

Tasa de viajes
por persona

Indicadores de movilidad

15,851,826

viajes en Bogota

Al excluir los viajes peatonales menores a 15

minutos, el total de viajes para Bogota pasa
a 13,359,727 viajes.

En la tasa de viajes por persona se divide el
total de viajes por el total de la poblacién
con cinco o mas afnos de edad, viajen o no.
Este tipo de indicador permite describir el
comportamiento del drea de estudio en su
totalidad considerando a los no viajantes
dentro del comportamiento tipico de la
ciudad.

Las mayores tasas de viajes por persona
se concentran en el centro expandido de la
ciudad, especialmente en las localidades de
Usaquén, Chapinero y una zona de Suba.

La tasa promedio de viajes al dia por
persona en Bogota es de 1.81.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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Figura 4.3 Tasa de viajes por persona al dia (peatonales
mayores o iguales a 15 minutos) por estrato en Bogota
2.2: 1.81 a7 212
Valor para :

Bogota
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Figura 4.4 Tasa de viajes por persona al dia (peatonales
mayores o iguales a 15 minutos) por UTAM

®© CF
-

Zipaquira
)
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\{

g
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a Calera

Tasa de viajes por
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Menor a 1.33
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4.3

Tasa de viajes
por persona
qgue viaja

Indicadores de movilidad

Este indicador se enfoca en describir el
comportamiento de las personas con cinco
o0 mas anos de edad que efectivamente se
desplazan en la ciudad. Se mantiene una
tendencia de mayores tasas de viaje en la
parte nororiental de la ciudad.

La tasa promedio de viajes de persona que
viaja en Bogota es de 2.12. Se evidencia
una tendencia de crecimiento de viajes por
persona a medida gue aumenta el estrato
de la vivienda.

Capitulo 4

Figura 4.5 Tasa de viajes por persona que viaja
(peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por estrato en
Bogota

2.6

256 257

2.4 212
22] 203\/alor para Bogota ,,
2.02

1.0

0.8+
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o o

Figura 4.6 Tasa de viajes por persona que viaja al dia
(peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por UTAM

® o

3

Facatativa

i

Bojaca

a Calera

Tasa de viajes por
persona que viaja al dia
(peatonales mayores
o iguales a 15 minutos)
por UTAM

Menor a 1.60

160 - 1.86

187 - 2.04

2.05-2.22

223-2.41

Mayor o igual a 2.42

daS

N

S



Capitulo 4 Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad —

Figura 4.7 Tasa de viajes en transporte publico por

persona que viaja al dia por estrato en Bogota

o] 098 0.85
. i Valor para

o.9; Bogota

0.8

Tasa de viajes en |
transporte

0.5

publico por
persona

0.2

que viaja

Indicadores de movilidad (1) (2] (3] (4] (5] (6]

Estrato en Bogota

Figura 4.8 Tasa de viajes en transporte publico por
y y persona con cinco o mas ganos de edad que viaja al dia

por UTAM

viajes en el area ;@“
de estudio |
La tasa de viajes por persona con cinco o

mas anos de edad en transporte publico T Ros?
tiene en cuenta aquellos viajes que fueron %ﬁcataﬁva'
realizados en TransMilenio, SITP Zonal, SITP
provisional, TransMiCable, bus alimentador
y bus intermunicipal. En Bogota la tasa de
viajes es de 0.85 vy la cantidad de viajes en
transporte publico es de 4,923,596.

a Calera

Se observan las mayores tasas de viaje

por persona en transporte publico hacia

la periferia de la ciudad de Bogota, estas
tasas disminuyen a medida que se acerca al
centro expandido de la ciudad. Tasa de viajes en
transporte publico

por persona que viaja
al dia por UTAM

Menor a 0.09
0.09-0.33
0.34 - 0.55
0.56 - 0.73
0.74 - 0.90

Mayor o igual a 0.91 VL/(
7 o \/\W

viviendas donde reside la poblacion
evidencia una relacion inversa, es decir a
medida que aumenta el estrato, se reducen
las tasas.

La tasa de viajes por estrato de las ‘

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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4.5

Tasa de viajes
en taxi por
persona que
viaja

Indicadores de movilidad

031,994

viajes en el area
de estudio

En este indicador se evidencia una
concentracion de tasas altas en el centro
expandido de Bogotd, mientras que la
periferia presenta tasas muy bajas o
inexistentes. Esto esta relacionado con

la distancia de viaje promedio tipica del
servicio de taxi y a la actividad econdmica
del centro expandido donde es habitual
encontrar viajes internos de corta distancia,
convirtiendo al taxi en un modo atractivo
para realizar viajes internos dentro de la
zona mencionada. En Bogota la tasa de
viajes es de 0.11 y la cantidad de viajes es de
651,165.

La cantidad de viajes en taxi por persona al
dia por estrato en Bogota presenta su valor
mas alto en el estrato 5 con 0.301 viajes
por persona, mientras que en los estratos 1
y 2 la tasa de viajes es apenas perceptible,
se acerca a 0.05. Se observa que este
indicador esta relacionado con el poder
adquisitivo y la actividad econdmica de las
personas.

Capitulo 4

Figura 4.9 Tasa de viajes en taxi por persona que viaja al
dia por estrato en Bogota
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Figura 4.10 Tasa de viajes en taxi por persona con cinco o
mas afos de edad que viaja al dia por UTAM
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Figura 4.11 Tasa de viajes en automovil por persona que
viaja al dia por estrato en Bogota
. 1.2] 118

Tasa de viajes
en automovil N
por persona o

q u e V i aj a :: Valor para

Bogota
Indicadores de movilidad

o (2] o o

2 2 9 ] 8 7 7 Estrato en Bogota
J ) ) Figura 4.12 Tasa de viajes en automovil por persona con

cinco o mas afos de edad que viaja al dia por UTAM
viajes en el area S0} :
de estudio

v

Este indicador presenta sus mayores
registros en las localidades de Usaquén

y Suba, primordialmente alrededor de la
Autopista Norte, en contraposicion la zona

sur de la ciudad, contrario a lo que sucede Cz{;”
con el transporte publico. Este indicador

se relaciona espacialmente con la tasa g

de motorizacion y la localizacion de las Bojaca

a Calera

viviendas segun el estrato socioecondmico.
En Bogota la tasa de viajes es de 0.33 y la
cantidad de viajes es de 1,986,760.

En cuanto a la cantidad de viajes en
automovil por persona que viaja al dia por
estrato de la vivienda donde residen en
Bogotd se mantiene la relacién directa con
el aumento del estrato, alcanzando el valor

Tasa de viajes en
automovil por persona
que viaja al dia por

s e - UTAM
maximo en el estrato 6, con 1.18 viajes por o S~
persona, mientras que los estratos 1,2 y oo o
3 no superan los 0.34 viajes por persona == 03005
P . . . Il 052-078
gue viaja siendo este indicador apenas -

perceptible en el estrato 1 con 0.08 viajes

3 Mayor o igual a 0.79 J
por persona que viaja. \ ‘ ; WV\?\/

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad



“ Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad

4.7

Tasa de viajes
en motocicleta
por persona
que viaja

Indicadores de movilidad

915,514

viajes en el area
de estudio

Este indicador no presenta una
concentracion espacial evidente, si se
encuentra espacialmente ausencia o baja
tasa de viajes en motocicleta en las UTAMs
donde las tasas de viaje en automovil son
altas, esto estd relacionado con la tasa

de motorizacion de estas localidades. En
Bogota la tasa de viajes es de 012 y la
cantidad de viajes es de 741,072.

La cantidad de viajes en motocicleta por
persona que viaja al dia por estrato de

la vivienda donde residen en Bogota es
relevante en los estratos 1, 2 y 3 donde el
mayor valor se registra en el estrato 2 con
0.15 viajes por persona que viaja, mientras
gue el menor valor se presenta en el estrato
5 con 0.03. En general las personas que
residen en viviendas cuyo estratoes 4,5y 6
presentan tasas de viaje que no sobrepasan
0.05.

Capitulo 4

Figura 4.13 Tasa de viajes en motocicleta por persona que
viaja al dia por estrato en Bogota

0.16 7 015
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Figura 4.14 Tasa de viajes en motocicleta por persona con
cinco o mas afos de edad que viaja al dia por UTAM
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4.8

Tasa de viajes
en bicicleta
por persona
que viaja

Indicadores de movilidad

1,177,868

viajes en el area
de estudio

Se evidencia una concentracion de tasas

de viajes en bicicleta hacia la periferia
occidental y norte del area de estudio.

En algunas zona del sur de la ciudad no
reportaron viajes en este modo, factor que
puede estar relacionado con la topografia
de la zona. En Bogota la tasa de viajes es de
0.14 y la cantidad de viajes es de 880,367.

Al realizar el analisis por estrato de la
vivienda donde residen las personas, se
evidencia que las mayores tasas de viajes
se dan en el estrato 2. Los menores valores
se dan en el estrato 6 con 0.05 viajes

por persona que viaja. La excepcion a la
tendencia es el estrato 1 con 0.10 viajes por
persona que viaja.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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Figura 4.15 Tasa de viajes en bicicleta por persona que
viaja al dia por estrato en Bogota
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Figura 4.16 Tasa de viajes en bicicleta por persona con
cinco o mas afos de edad que viaja al dia por UTAM
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4.9

N H La tasa de viajes al dia estd asociada con las
Tasa d e V | aj eS caracteristicas sociales y econdmicas que
influyen en las actividades que desarrolla la
pO r pe rSO na persona y en sus decisiones de transporte.

en Bog

t z Por esta razon, en las siguientes graficas
0 a se relaciona la tasa de viajes al dia de la
persona con la ocupacion principal, el sexo

Indicadores de movilidad y la edad.

Figura 4.17 Tasa de viajes por persona al dia (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por ocupacion en Bogota
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216
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Figura 4.18 Tasa de via
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Las tasas de viaje de las personas segun su ) o . ]
Figura 4.19 Tasa de viajes por persona de cinco o mas

ocupacpn presentan su m‘—f‘y_or reglstro para afos de edad al dia (peatonales mayores o iguales a 15
los trabajadores con 2.27 viajes por persona. minutos) segin sexo

Las persona entre 26 anos y 40 afios son 2 - S
las que tienen mas tasas de viaje al dia, los >
mayores de 60 afos presentan las tasas 181
mas bajas con 1.85 viajes por persona. 16
1.4
En las tasas por sexo se observa un 12 |
comportamiento similar, los hombres que 10
viajan tienen tasas de viaje mayores que las 0l
mujeres.
0.6+
Las personas que reportaron tener difcultad %%
para ver, aun utilizando lentes son las que 024
reportan las tasas mayores de viaje con 0.0/ e Mujer
2.08. Género

Figura 4.20 Tasa de viajes por persona al dia (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) en personas con cinco o mas
afos de edad en condicidn de discapacidad en Bogota

] 2.08
197

1.2
1.0

0.8+

Dificultad para hablar Dificultad para moverse Dificultad para Dificultad para Dificultad para ver, Otra
y/o comunicarse (Utiliza silla de ruedas, moverse por cualquier oir, aun utilizando aun utilizando lentes
muletas, caminadores, etc.) otra condicién aparatos especiales

Tipo de dificultad

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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4.10

Particion modal

de los viajes

totales

Indicadores de movilidad

Capitulo 4

En un dia tipico se realizan 18,996,286
viajes en el drea de estudio y 15,831,826
viajes en Bogota teniendo en cuenta todos
los viajes con duracidon mayor o igual a 3
minutos. El modo mas empleado en el adrea
de estudio es el peatonal con 6,941,798
viajes. Los viajes aca reportados no inlcuyen
los desplazamientos efectuados como parte
del trabajo, por ejemplo los realizados por
los conductores de bus o taxi o los hechos
por personas gue trabajan en motocicleta o
bicicleta haciendo distribucion o mensajeria.

Figura 4.21 Distribucion porcentual de todos los viajes (incluye todos sin importar duracion) en el drea de estudio
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Figura 4.22 Distribucién porcentual de todos los viajes (incluye todos sin importar duracién) por estrato en Bogota
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En un dia tipico se realizan 16,007,299 viajes
en el drea de estudio y 13,359,728 viajes en
Bogota, excluyendo los viajes peatonales

o menores a 15 minutos. En cuanto a los viajes

realizados por las personas segun el estrato

Pa rt i C i 0' n m od a I socioecondmico de la vivienda donde

residen, se evidencian tendencias marcadas

d e los Viaj es en el uso de automovil en estratos altos, y al

uso de transporte publico en estratos bajos.

*teniendo en cuenta viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos

Indicadores de movilidad

Figura 4.23 Distribucién porcentual de todos los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) en el drea de

estudio
H -
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Figura 4.24 Distribucion porcentual de todos los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por estrato en
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Este indicador tiene en cuenta todos los modos

de transporte que se realizan en vehiculo
motorizado y no motorizado excluyendo
® los viajes a pie. En este sentido se puede

observar con mayor claridad la distribucion
porcentual de los viajes por modo principal

[ ] [ ] Y 4
Pa rt I C | 0 n m Od a I en el drea de estudio y en Bogota por estrato
. o socioecondémico de la vivienda.
de los viajes | -
, En el area de estudio se realizan 12,054,488
e n Ve h |Cu l o viajes en algun vehiculo, y en Bogota

10,172,762.
Indicadores de movilidad

Figura 4.25 Distribucién porcentual de los viajes en vehiculo en el drea de estudio
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Los viajes en modos activos representan

1,191,371 viajes diarios en el area de estudio

y en Bogotd 893,343, en esta categoria se
o incluyen los viajes cuyo modo de transporte

sea la bicicleta sin motor, bicicleta como

[ ] [ ] V 4
pasajero, bicicleta con motor, bicicleta
Particion modal g oo
d e Ios V l a.l e.s e n La bicicleta sin motor concentra el 93.3%
de los viajes en Bogota. Los viajes en
m Od OS a Ct ' Vos patineta tienen mayor concentracion en los

Indicadores de movilidad estratos Sy 6.

Figura 4.27 Distribucion porcentual de los viajes en modos activos en el drea de estudio
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Figura 4.28 Distribuciéon porcentual de los viajes en modos activos por estrato en Bogota
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El transporte publico representa el segundo

modo mas usado en el drea de estudio con
5,582,367 viajes diarios y en Bogota con
o 4,923,596 viajes.

Particion modal &b s s
de |os viajes rarmueiba. S5 provonaly zonal
O SIaNSPOME e s v st
publico )

Indicadores de movilidad

Figura 4.29 Distribucion porcentual de los viajes en transporte publico en el drea de estudio
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Figura 4.30 Distribucién porcentual de los viajes en transporte publico por estrato en Bogota
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Los viajes en transporte individual
representan 5,060,843 viajes diarios en
el drea de estudio y 4,235,509 viajes en
o Bogota, en esta categoria se incluyen los
., viajes cuyo modo principal sea el automovil,
Pa rt | C | o n m Od a I motocicleta, transporte publico individual,
. . transporte informal, transporte escolar y
de los viajes en "

El automodvil concentra el mayor porcentaje
t ra ns po rte de estos viajes con 45.3 %, caso contrario al
? ? ? bicitaxi que solo representa el 0.58%, esto
' n d 'V ' d u a I se debe principalmente a que este modo es

Indicadores de movilidad utilizado como alternativa de ultima milla.

Figura 4.31 Distribucion porcentual de los viajes en modos activos en el drea de estudio
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.
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Figura 4.32 Distribuciéon porcentual de todos los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por estrato en
Bogota
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4.16

Particion modal

de los viajes

por propasito

del viaje

Indicadores de movilidad

Capitulo 4

En el area de estudio 7,153,529 viajes
tienen como motivo volver a casa, lo que

representa el 44.7% del total.

Para facilitar los analisis en este indicador,
se construyd una figura, excluyendo los

viajes con motivo volver a casa.

En este sentido, de los 8,853,558 viajes
restantes, el 32.1% de los viajes se realizan
con el propdsito de trabajar, seguido del

16.9% estudiar.

Figura 4.33 Distribucion porcentual de los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por
propdsito del viaje sin incluir “regresar a casa”
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La distribucion porcentual de los 16,007,299
viajes realizado en el area de estudio por
grupo etario evidencia que la poblacion

o mas joven (5 a 18 anos) tiene la mayor

proporcion de viajes a pie, seguido de las

Pa rtiCién modal personas de mas de 60 afos.
d e los V|aj es por TransMilenio lo usan mas las personas

entre 19 y 40 anos. El 92.7% de los viajes
g ru po eta rio en transporte escolar son realizados por la

poblacion mas joven (5 a 18 afos) que se

encuentra en su mayoria estudiando.
Indicadores de movilidad

Se evidencia un crecimiento en el uso del

automovil y de transporte publico individual

a medida que aumenta la edad.

Figura 4.34 Distribucion porcentual de todos los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) por grupo etario
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4.18

Etapas de los
viajes en Bogota

Indicadores de movilidad

Capitulo 4

Un viaje puede desarrollarse en varias
etapas, es decir, la persona puede usar
diferentes modos de transporte motorizado
para llegar a su destino final.

De los 13,359,728 viajes que se realizan
diariamente en Bogota, el 86.2 % tienen una
sola etapa, es decir, las personas solo usan
un modo de transporte para desplazarse
hacia sus destinos. El 10.9 % de los viajes

se realizan en dos etapas, es decir, usan
dos modos de transporte para completar
su viaje, y el 2.9 % restante de los viajes se
hacen en 3 etapas o mas.

Al realizar el analisis de los viajes que
realizan las personas en Bogota segun el
estrato de la vivienda donde residen, se
encuentra que los estratos 1y 2 son los que
tienen el mayor porcentaje de viajes en mas
de dos etapas representando el 171 % y

1.5 %.respectivamente.

Figura 4.35 Distribucién porcentual de los viajes por nimero de etapas por estrato socioeconémico
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Las combinaciones mas frecuentes de modos cuando los viajes se realizan en dos etapas
se presentan en su mayoria entre modos de transporte publico de la ciudad. Aparece en
el lugar 13 el uso de bicitaxi para llegar hasta TransMilenio, y en el puesto nimero 19 el
automovil también para llegar hasta TransMilenio. Las combinaciones mas frecuentes que
realiza la poblacidon para realizar sus viajes cuando lo hacen en tres etapas se dan en su
mayoria entre modos de transporte publico de la ciudad.

Figura 4.36 Top 20 de las combinaciones de modos para viajes de 2 etapas en Bogota
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Figura 4.37 Top 20 de las combinaciones de modos para viajes de 3 etapas en Bogota
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En Bogota 658,331 personas presentan
alguna dificultad para moverse, oir, ver,
hablar y/o comunicarse u otra. Esto
® representa el 8.9 % de la poblacidn
. . encuestada con cinco o mas anos de edad.
Vl aj es d e Esta poblacion realiza 1,246,781 viajes a
pe rso nas Co n diario, y presenta la misma estructura

en cuanto a modos de transporte

d isca pac i da d predominantes en la ciudad. El 41.0 % de

» los viajes se realizan a pie, seguido de
e n Bog Ota TransMilenio con el 11.7 y SITP zonal con el
1.6 %.

Indicadores de movilidad o o
Los viajes en automovil y el transporte

publico individual priman en los estratos
altos, mientras que el transporte publico,
motocicleta y a pie predomina en los
estratos bajos.

Figura 4.38 Distribuciéon porcentual de todos los viajes (peatonales mayores o iguales a 15 minutos) de personas en con
discapacidad por estrato en Bogota
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4.20

Tiempo promedio
de los viajes en

Bogo

ta

Indicadores de movilidad

La figura muestra los tiempos promedio

de viaje que se realizan en un solo modo,
considerando transbordos en el mismo
modo. Por ejemplo, para TransMilenio el 39%
de los viajes se hacen solo en este modo,

el 61% restante realizan trasbordos a otros
modos, el tiempo presentado en la figura
corresponde al tiempo promedio de ese 39%
de los viajes en TransMilenio considerando el
modo principal.

Figura 4.39 Duracién promedio de los viajes en minutos por modo en Bogotd
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4.21

Uso de

aplicaciones
tecnologicas
en los viajes

Indicadores de movilidad

En Bogota hay 785,585 viajes donde las
personas usan aplicaciones para planear o
realizar su viaje. Los viajes realizados por
personas gue residen en vivienda estrato
3 representan el mayor porcentaje con el
36.6% de los viajes, seguido del estrato 4
con el 24.8% vy el estrato 2 con el 20.4%.

El estrato 1 representa el menor porcentaje
con el 3.24% de los viajes. Waze se lleva

el primer lugar en todos los estratos pues
llega a representar entre el 32.0% y 58.6%
de los viajes por estrato, presentando

un incremento porcentual a medida que
aumenta el estrato.

Google Maps y TransMiSITP son las
aplicaciones de mayor uso en los estratos 1,
2y 3.

Figura 4.41 Distribucién porcentual de viajes en los que se utilizd una aplicacion movil durante el viaje para planear o

realizar el viaje
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El gasto en transporte publico permite

estimar el peso que tiene en las finanzas

de la poblacion los costos asociados a la
o movilidad cotidiana.

G aSto po r Viaj e Este indicador incluye sdlo a las personas

gue reportaron hacer desplazamientos

po r pe rsona en en transporte publico: TransMilenio, SITP

Zonal, SITP provisional, TransMiCable, bus

Bog Oté alimentador y bus intermunicipal.

En Bogota, las personas gue viajan se
Indicadores de movilidad gastan en promedio $2,153 pesos por viaje
en transporte publico. Se evidencia una
disminucion en los gastos de transporte
publico a medida que aumenta el
estrato socioecondmico; esto se debe
principalmente a que las personas de
estrato 2 y 3 usan mas el transporte publico
en el dia y hacen mas transbordos por viaje.

Figura 4.42 Cantidad de dinero promedio que gasta la persona por viaje en transporte publico al dia
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El indicador del perfil horario de viajes
realizados en el drea de estudio muestra
la dindmica de los viajes en la ciudad a lo

o largo del dia. Este presenta el total de viajes

por hora en el dia. En la figura se pueden

D iSt ri b u C i o' n evidenciar los tres picos de demanda

habituales, en la manana, al mediodia y en

horaria de viajes ‘'t
tOta I es en El perfil horario de viajes en Bogota

, permite identificar las horas de mayor y

Bog ota menor congestion. Se observan tres picos
acentuados de la hora de inicio del viaje

a lo largo del dia, los cuales ocurren a las
6:00 horas, 12:00 y entre las 17:00 y 18:00
horas. Estos mismos picos se observan en
motocicleta, bicicleta, transporte publico
y a pie. En cuanto a la hora de llegada
coinciden los dos picos iniciales con los de
la hora de salida, mientras que el pico de la
tarde se desplaza a las 18:00 horas. El pico
de mayor intensidad a lo largo del dia es el
de la mafana, los picos del medio dia y de
la tarde son similares entre si.

Indicadores de movilidad

Figura 4.43 Cantidad de viajes segun hora de inicio y fin del viaje de todos los modos de Bogota
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Los viajes en automovil tienen un

comportamiento uniforme entre las 7:00

horas y las 13:00 horas con un pico en la
o mafnana a las 6:00 horas y la tarde a las

14:00.
[ ] [ ] [ ] Y 4
D ' St r' .b u C | o n. . Los viajes en motocicleta presentan dos
picos pronunciados durante el dia a las 7:00
h 0 ra r'a d e V ' a.' es horas y entre las 17:00 y 18:00 horas.
por modo

Indicadores de movilidad

Figura 4.44 Cantidad de viajes en automavil segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Figura 4.45 Cantidad de viajes en moto seguin hora de inicio vy fin del viaje de Bogota
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Los viajes en transporte publico incluyen: TransMilenio, SITP Zonal, SITP
provisional, TransMiCable, bus alimentador y bus intermunicipal.

Se observan dos picos pronunciados a lo largo del dia; en la mafana a las
6:00 horas (inicio) y 8:00 (llegada) y en la tarde a las 17:00 (inicio) y a las
18:00 (llegada).

Para el caso de TransMilenio se aprecian dos picos pronunciados durante
el dia en la mafana y la tarde. la distribucidon horaria es el desfase que

se aprecia entre las horas de inicio y fin de viaje, esto es indicativo de la
duracion de los viajes.

Figura 4.46 Cantidad de viajes en transporte publico segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Figura 4.47 Cantidad de viajes en TransMilenio segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Los viajes en taxi presentan un pico altamente marcado a las 6:00 horas,
el resto del dia presenta un comportamiento con menos viajes que no se
asocia a alguna actividad en particular.

Para los viajes intermunicipales presenta variaciones importantes durante
el dia, se pueden establecer dos picos que en ambos casos son diferentes
para los viajes que inician y que llegan a su destino, esto se debe
principalmente al tipo de viaje que resuelve este modo ya que suele ser un
viaje de larga distancia y consecuentemente de larga duracion.

Figura 4.48 Cantidad de viajes en taxi segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Figura 4.49 Cantidad de viajes intermunicipales segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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El transporte escolar estd ampliamente condicionado por los horarios de
las jornadas escolares, en la mafana se evidencia un gran pico a las 6:00
horas. Se evidencian dos picos menores uno a las 12:00 horas y en la tarde
a las 15:00 horas.

En el transporte informal se observan dos picos durante el dia, aunque el
pico de la tarde esta divido en dos picos relevantes a las 6:00 horas y entre
las 17:00 y 18:00 horas, esto puede indicar que los viajes en este modo
resuelven en su mayoria viajes de regreso a casa.

Figura 4.50 Cantidad de viajes en transporte escolar/especial segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Figura 4.51 Cantidad de viajes en transporte informal segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Se destaca con especial interés que las curvas de inicio vy llegada de los
viajes en bicicleta son similares, es decir, en comparacion con los modos
motorizados no se observa un “desfase” entre las dos curvas, esto es
consecuente con la distancia y el tiempo tipico de los viajes en bicicleta.

Al analizar los viajes peatonales mayores o iguales a 15 minutos, se
evidencian tres picos, el primero, a las 6:00 horas, el segundo y el mas

relevante en magnitud se presenta a las 12:00 horas y el tercero a las 17:00
horas.

Figura 4.52 Cantidad de viajes en bicicleta segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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Figura 4.53 Cantidad de viajes a pie mayores o iguales a 15 minutos segun hora de inicio y fin del viaje de Bogota
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En Bogota sdélo se evidencia un pico en el

dia de los viajes con propdsito trabajo y

estd asociado al inicio de la jornada laboral,
® este se presenta a las 6:00 horas.

D iSt ri b u C i o' n Los viajes con motivo estudio presentan

tres picos, uno en la mafnana, otro al medio

hora ria d e Viajes dia y el Ultimo al final de la tarde, estos

estan relacionados con los diferentes

po r p ro péSito horarios de inicio de la jornada escolar y

clases en universidades.

Indicadores de movilidad

Figura 4.54 Cantidad de viajes en cualguier modo por propdsito de trabajo segun hora de inicio y fin del viaje
(peatonales mayores o iguales a 15 minutos) de Bogota
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Figura 4.55 Cantidad de viajes en cualquier modo por propdsito de estudio segun hora de inicio y fin del viaje
(peatonales mayores o iguales a 15 minutos) de Bogota
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Los viajes con motivo regreso a casa se concentran en su mayoria al
final del dia entre las 17:00 y 19:00 horas, reflejo de la finalizacién de las
actividades laborales y académicas, entre otras.

Al analizar los viajes con otro propdsito se encuentra que las personas
prefieren aprovechar los periodos valle para satisfacer sus necesidades de
viaje con otros fines, por esta razén el pico se presenta a las 10:00 horas.

Figura 4.56 Cantidad de viajes en cualquier modo por regreso a casa segun hora de inicio y fin del viaje (peatonales
mayores o iguales a 15 minutos) de Bogota
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Figura 4.57 Cantidad de viajes en cualquier modo por otro motivo seglin hora de inicio y fin del viaje (peatonales
mayores o iguales a 15 minutos) de Bogota
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4.26

Indicadores
comparativos

Indicadores de movilidad

Capitulo 4

Con el interés de poder realizar
comparaciones mas precisas, los viajes de
las encuestas 2011 y 2019 solo tienen en
cuenta los viajes a pie cuya duracion sea
igual o mayor a 15 minutos. En este sentido,
se pueden calcular las tasas de crecimiento
anual del total de viajes.

En Bogota el crecimiento entre 2011y 2019
es del 1.79% de los viajes realizados por

los residentes de la ciudad para todos los
modos, en el drea de estudio el 2.43% y
para el resto de municipios con las tasas
mayores de crecimiento anual con el 6.33%.
Esto es lo que evidencia nuevamente la
estrecha relacion entre Bogota y el resto de
municipios del area de estudio.

Figura 4.58 Comparacién de viajes en las encuestas de movilidad de 2011, 2015 y 2019
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Bicicleta: Ha tenido un crecimiento anual de viajes del 9.02 % en Bogota.

Transporte publico: Ha tenido un crecimiento anual de viajes del 0.45 % en
Bogota.

Peaton: Ha tenido un crecimiento anual de viajes del 0.002 % en Bogota.
Auto: Ha tenido un crecimiento anual de viajes del 213 % en Bogota.
Moto: Ha tenido un crecimiento anual de viajes del 10.09 % en Bogota.

Crecimiento general de los viajes en Bogotd ha sido de 1.79% anual.

Figura 4.59 Comparacién de particion modal en las encuestas de movilidad de 2011, 2015 y 2019 en Bogoté
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Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad
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Origen y destino de
los viajes

Matrices

En el ejercicio de planificacion de transporte, es indispensable
conocer los origenes y destinos, los volumenes y los modos de
transporte delos viajes. En este capitulo se presentany se describen
de manera general los origenes y destinos de los viajes reportados
en la encuesta de movilidad para conocer los polos generadores y
atractores de viaje segun los modos de transporte empleados en
Bogotd vy el drea de estudio.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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5.1

Viajes en

,
u n d l a Figura 5.1 Numero de viajes por UTAM de origen en dia tipico

tipico

p (%)

Matrices , m
> ipaqui

Las figuras que se presentan

a continuacion se agrupan Tabio

por UTAM'. Para mayor ﬁ

claridad en los patrones de

viajes diarios se eliminan los

viajes con motivo regreso 3

Facatativa

a casa. La figura de viajes

por UTAM de origen en ‘

dia tipico incluye los viajes

en todos los modos de "
transporte disponibles en o _ |
el drea de estudio, en el A

caso de los viajes que se 2l
realizaron totalmente a pie,

soélo se tienen en cuenta

los mayores o iguales a 15

minutos.

Cerca de 12,700,000 viajes
son generados en Bogota
en las zonas periféricas de
la ciudad especialmente
al costado occidental ya
que aqui se concentra el
mayor porcentaje de la
poblacion en la ciudad. En
Chia, Soacha y Zipaquirad
se evidencia un numero
importantes de viajes
generados al dia.

Numero de viajes por

UTAM de origen en

un dia tipico /
Menor a 24

24 - 23,614

23,615 - 54,087

54,088 - 89,962

89,963 - 159,586

Mayor o igual a 159,587

' La encuesta no incorpora los viajes que

se inician en el aeropuerto por viajeros que
llegan a la ciudad. W
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En cuanto a los destinos a lo
largo del dia, sin considerar
los viajes de regreso a casa,
0‘ se observa que el centro de
-~/ Bogota presenta la mayor
concentracion de viajes
atraidos.

Figura 5.2 Numero de viajes por UTAM de destino en dia tipico

Facatativa

Numero de viajes por
UTAM de destino en
un dia tipico

Menor a 37

37 - 38,778

38,779 - 93,240 k
93,241 - 166,799

166,800 - 230,579

Mayor o igual a 230,580
\\\ (g V\N‘

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota



“ Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad Capitulo 5

5.2

Viajes - Figura 5.3 Numero de viajes en transporte privado por UTAM de origen en
transporte @we s on transports privaco o :

privado en @
un dia >
tipico >

Matrices

Gachancipa

Los viajes en transporte
privado corresponden a
los que se realizaron en

automovil y motocicleta

como modo principal.
Los principales polos
generadores de estos viajes gl
se ubican en la zona norte Bojaca
de Bogota y en el municipio
de Chia. También se observa
una alta generaciéon de
viajes en algunas zonas

de las localidades de
Kennedy y Bosa las cuales
corresponden al uso de
motocicleta.

Facatativa

Cantidad de viajes en
transporte privado en
un dia tipico por UTAM
Menor a 10
10 - 5376

5377 - 1687 ﬁ
1,688 - 18,317

18,318 - 28,591

Mayor o igual a 28,592

e e
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Los destinos de los viajes

Figura 5.4 Numero de viajes en transporte privado por UTAM de destino en .
en transporte privado se

dia tipico
w concentran en el centro
expandido de la ciudad
"ﬁ y tienden a disminuir
i Zipaqu@ Gachancipa proporcionalmente con

) la distancia al centro, el

cipa municipio de Chia también
X7 es un polo atractor de viajes
importante en el area de
estudio.

Toca

Facatativa ‘

Cantidad de viajes en
transporte privado en
un dia tipico por UTAM
Menor a 33

33-7.86

7,368 - 16,996 k
16,997 - 27,557

27,558 - 56,916

Mayor o igual a 56,917

B Y

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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5.5

Vi aj es e n Figura 5.5 Numero de viajes en transporte publico por UTAM de origen en
transporte =«
publico en ~g

un dia ;
tipico |
Matrices ﬁﬂ S5

b

Gachancipa

Los viajes al dia en N o
transporte publico son Facatativa
aquellos que se realizaron

en TransMilenio, SITP

Zonal, SITP provisional,

TransMiCable, bus

alimentador y bus y
intermunicipal como modo BRlses
principal.

Alrededor de 4,700,000
viajes en transporte publico
se originan en Bogota. Se
observa que la mayoria

de los viajes en transporte
publico son originados en el
borde occidental de Bogot3,
este numero de viajes
disminuye a medida que se
acerca al centro expandido

de la ciudad. ‘
Mayor o igual a 63,375

Cantidad de viajes en
transporte publico en
un dia tipico por UTAM
Menor a 12

12 - 10,630

10,631 - 23,874 ﬁ
23,875 - 40,452
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Al realizar el analisis de los
F?gqra 5.6 Numero de viajes en transporte publico por UTAM de destino en destinos de los viajes en
dlia tipico transporte publico, la mayor
concentracion se presenta

(N en el centro expandido,

o/ abarcando una zona mayor
gue las zonas de atraccion
para los viajes totales del dia.

W

Facatativa

. Cantidad de viajes en
transporte publico en /
un dia tipico por UTAM

Menor a 37
37 -10,261
( 10,262 - 24,574
Bl 24,575 - 40,949
Hl 40,950 - 79,725
Hl Mayor o igual a 79,726

2\ N

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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5.4

[ ] [ ]
Viajes en
N N Figura 5.7 Numero de viajes en bicicleta o por UTAM de origen en dia tipico
bicicleta g
Zipaqu%;za

en un dia o
tipico

Matrices

Gachancipa

Cerca de 831,000 viajes que
se realizan en bicicleta como
modo principal se originan o X
en la ciudad de Bogota. Facatativa

Una gran proporciéon de

estos viajes se originan en

las localidades de Bosa

y Kennedy, en general el

borde occidental de la gl
ciudad presenta un numero Bojaca
alto de viajes generados en
bicicleta. Hay una cantidad
significativa de viajes que
se generan en Soacha, el
5% de la totalidad. Otros
municipios como Mosquera,
Funza y Madrid participan
cada uno con la generacion
del 3% de los viajes en
bicicleta, aproximadamente.

Cantidad de viajes en

bicicleta en un dia
tipico por UTAM )/

Menor a 18
18 - 2,663

2,664 - 6,688 ﬁ
6,689 - 12,466

12,467 - 22,014

7( Mayor o igual a 22,015
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Al realizar el analisis de
los destinos de los viajes
se observa que estos se

o encuentran dispersos en
'” el area de estudio, los
) Zipaqu%;za Gaghancipa *  mnicipios mds cercanos a
> » } Bogota presentan una alta
‘ ’ concentracion de viajes
Tabi : atraidos.
& \

Facatativa ‘

%

g

Bojaca

Figura 5.8 Numero de viajes en bicicleta por UTAM de destino en dia tipico

Cantidad de viajes en

bicicleta en un dia tipico
por UTAM )/

Menor a 58
58 - 2,601

2602 - 6,446 ﬁ
6,447 - 11,783

1,784 - 18,128

Mayor o igual a 18,129

B\ e

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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9.5

[ ] [ ]
V | aj es e n Figura 5.9 Origen de los viajes en auto en hora pico en el drea de estudio

auto en ® ‘ P

hora pico

Matrices

En los siguientes indicadores

se presentan los resultados "‘
de las encuestas de
interceptacion realizadas en
campo. La hora pico es entre
las 6:30 a.m. y 7:30 a.m.

oS

o Madrid
Los viajes en auto se
. . . . ‘:!
originan principalmente ‘/‘)’eg ks 8§y

N ST )
v""'a . ‘r Ny ~ oy
. AR & RPN ey ]
en el norte de la ciudad y 5 ?’* M}\’;l/;:;'ﬁ\" ] %’
en municipios como Chia S NG R A e T a Lalera
o EESIAN s o SN Niise
y Cajica. La zona sur de ‘57‘@5,.;{‘\“1 PIEND
. S 4 > w\“\\
Bogota vy los municipios 1&0’%}}'”"’%2‘%’;&
hacia el sur occidente, ’ TR s
originan un numero menor
de viajes en auto para la

hora pico. Este indicador se
relaciona espacialmente con

—

la tasa de motorizacion de y ) O ,i‘r‘\* 1\@%@;#“
los hogares. ,«'gﬂggqmgi

K

OO
‘ \/‘Q‘ Py
! ) TS Viajes en auto en hora
y i pico por ZAT
<
\ & Menor a1
1-165
’ 166 - 497 \‘L
498 - 989
990 - 1,988
Mayor o igual a 1,989
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El destino de los viajes
en auto en la hora pico se
concentran en el borde

ocC ipa ) i
X oriental de Bogota y en
) i los centros de actividad
Tablo econdmica como la Calle

Figura 5.10 Destino de los viajes en auto en hora pico en el drea de estudio

26 y Autopista Norte. Los
MuNIcipios vecinos no tienen
mayor participacion con
excepcion de Chia.

s
g1

i,
f

T

T

P8 =Ive
¥
La Calera
Y 3N <A /Z
/t";:'é"‘"'

% N
N
SN

LI
1\15&0/%&&5&
MUY SN
TN PR
LARGIRES
A S

Viajes en auto en hora
pico por ZAT

Menor a1

1-145

146 - 487 \‘L
488 - 1,071

1,072 - 2,066
Mayor o igual a 2,067

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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5.6

[ ] [ ]
V | aj es e n Figura 5.11 Origen de los viajes en moto en hora pico en el drea de estudio
océ_n/e'rf)é

moto en
hora pico

Matrices

Los viajes en moto se
originan principalmente en
la zona suroccidental de
Bogotd y en el municipio de
Soacha. Sin embargo, no se
evidencia una concentracion
tan marcada en sectores
especificos como en el caso
de los viajes realizados en
auto para la hora pico.

O\

%
1B R o oAl
AN S
A 1B PoRee
ez ;\(}

S Loy
LTS

Cantidad de viajes en
moto en hora pico
por ZAT

Menor a1

1-145 \’L
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Figura 5.12 Destino de los viajes en moto en hora pico en el drea de estudio
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Cantidad de viajes en
moto en hora pico
por ZAT
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216 - 702

703 - 1,461

1,462 - 2,294

Mayor o igual a 2,295

El destino de los viajes

en la hora pico en moto

se concentra en el borde
oriental de Bogot3,
especificamente en el centro
expandido. Presentan un
comportamiento similar al
de los autos. Se evidencia
gue algunos viajes tienen
como destino los municipios
vecinos.
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V i aj es e n Figura 5.13 Origen de viajes en transporte publico en hora pico en el drea de
estudio
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Figura 5.14 Destino de viajes en transporte pubico en hora pico en el drea de
estudio
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Al realizar el analisis de los
destinos de los viajes en
transporte publico no se
evidencian zonas atractoras
tan marcadas como en otros
modos de transporte ya que
se presentan viajes por toda
la ciudad.
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V i aj es en Figura 5.15 Origen de viajes en bicicleta en hora pico en el area de estudio
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El destino de los viajes

en bicicleta se mantiene
uniforme en Bogot3, hay una
concentracion mayor hacia
el centro expandido y los
principales corredores viales
de la ciudad.

Figura 5.16 Destino de viajes en bicicleta en hora pico en el drea de estudio
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Vi aj e S e n Figura 5.17 Origen de los viajes en auto en hora valle en el drea de estudio
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Figura 5.18 Destino de los viajes en auto en hora valle en el drea de estudio
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Cantidad de viajes en
auto en hora valle
por ZAT

Menor a1
1-177 \1

178 - 585

586 - 1,228

1,229 - 2,271

Mayor o igual a 2,272
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Las zonas atractoras de
viajes en la ciudad siguen
siendo marcadas sin
importar el periodo. El
centro expandido y los
principales corredores de la
ciudad atraen la mayoria de
los viajes en auto.
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V i aj es e n Figura 5.19 Origen de los viajes en moto en hora valle en el dea de estud.io |
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Al analizar la hora valle,
se evidencian las mismas
zonas atractoras de viajes
en el borde oriental de la
ciudad cercanas al centro
expandido.

Figura 5.20 Destino de los viajes en moto en hora valle en el drea de estudio
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de estudio
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Para el caso de las zonas
atractoras de viajes en
transporte publico para

la hora valle sucede algo
similar al de generacion

de viajes. Los viajes se
distribuyem de manera
uniforme por toda la ciudad.
Se identifican algunas zonas
atractoras cerca al centro
expandido de la ciudad

Figura 5.22 Destino de los viajes en transporte publico en hora valle en el
area de estudio
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Los viajes en bicicleta en
la hora valle se distribuyen

- de manera uniforme por
ocgn(pa toda la ciudad de Bogota,
especialmente en el centro
expandido y los centros de
actividad econdmica de la
calle 26.

Figura 5.24 Destino de los viajes en bicicleta en hora valle en el drea de
estudio
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Glosario

A continuacion se presenta un listado con las definiciones de
las palabras clave para entender y referenciar los indicadores
presentados en este documento.

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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6.1

Glosario A-P

Area de estudio comidas y atiende necesidades basicas con

Es el area en la cual se basa el estudio cargo a un presupuesto comun (DANE).

y comprende la ciudad de Bogota y los

municipios: Bojacd, Cajicd, Chia, Cota, El Muestra

Rosal, Facatativa, Funza, Gachancip3a, La Subconjunto de una poblacion (en esta caso

Calera, Madrid, Mosquera, Sibaté, Soacha, hogares del area de estudio), seleccionado

Sopd, Tabio, Tenjo, Tocancipd y Zipaquira. de forma aleatoria mediante métodos
estadisticos, que permitan considerarlo

Destino del viaje como representativo de dicha poblacion.

Corresponde al sitio (casa, oficina, centro

comercial, etc.) a donde se dirige la Origen del viaje

persona. El sitio debe corresponder con el Corresponde al sitio donde se encontraba la

motivo o propodsito del viaje. persona, desde el cual salid para iniciar su
viaje.

Encuesta valida

Es una encuesta que cumple con la Propdsito de viaje

clasificacion MIC (por sus siglas eninglés ),  Es el motivo por el cual la persona realizé
que es el minimo contenido de informacion el desplazamiento. Se tienen en total 17

por encuesta para que esta sea valida. opciones de respuesta. Las siguientes son
Ademas se debe tener por lo menos un las descripciones de las opciones:

50% de respuestas de los mdédulos de viajes

del total de las personas que residen en el Trabajar: esta opcion aplica para las

hogar, es el caso de la encuesta de hogares. personas que se dirigen al lugar en el cual
se desarrolla una actividad de trabajo.
Estratificacion socioecondmica

Es la clasificacion de los inmuebles Asuntos de trabajo: aplica para
residenciales de un municipio, que se hace  desplazamientos por motivos
en atencion al Régimen de los Servicios desempefados en un sitio diferente a las
Publicos Domiciliarios en Colombia (Ley 142 instalaciones donde la persona realiza
de 1994). normalmente la actividad. Algunas
situaciones contempladas en esta opcion
Hogar pueden ser: ir a reuniones, ir a un evento
Se define como un grupo de personas organizado por la empresa, realizar una
(puede ser un solo individuo), parientes visita de campo, entre otros.

0 NoO, que ocupa la totalidad o parte de ) '
una vivienda, generalmente comparte las Estudiar: aplica para los casos donde la
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persona se desplaza a un lugar a realizar
actividades de estudio.

Recibir atencion en salud: aplica para casos
relacionados con citas médicas, atencion
en urgencias, visita a un especialista, entre
otros.

Ver a alguien: aplica cuando la persona
realiza su desplazamiento para encontrarse
o visitar a alguien.

Volver a casa: aplica para viajes cuyo
destino es el hogar, independientemente de
la hora en que se realice.

Buscar/dejar a alguien: aplica para casos
donde la persona se desplaza con el fin
de recoger o llevar a alguien a un sitio
especifico. Por ejemplo, ir a recoger a

un compafnero de trabajo o estudio para
luego realizar un segundo desplazamiento
con motivo “trabajar”. En este caso no se
contaria un solo viaje al trabajo. Se tienen
en cuenta dos viajes; el primero, recoger

a alguien, y el segundo trabajar o estudiar.
Otro ejemplo puede ser ir a llevar o recoger
a alguien al aeropuerto.

Buscar/dejar algo: aplica cuando la
persona va a recoger o dejar alguna
cosa. Por ejemplo, si una persona sale
de su casa y antes de pasar al trabajo
va a recoger un computador. Su primer
viaje o desplazamiento tendrd motivo
“buscar/dejar algo”. Luego, el siguiente
desplazamiento se tomara como un

Elaborado por: Unién Temporal Steer - CNC - Encuesta de Movilidad de Bogota
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segundo viaje con motivo “trabajo”.

Comer/tomar algo: aplica cuando la
persona se dirige a un sitio con el propdsito
de comer o tomar algo.

Compras: aplica para todo tipo de compras:
alimentos, vestido, papeleria, etc.

Tramites: aplica cuando el viaje de la
persona tiene como objetivo el inicio o
gestion de avance de un tramite ante
entidades publicas o privadas.

Recreacion: aplica para los casos de
recreacion, visita de parques, instalaciones,
cultura, turismo, entre otros.

Buscar trabajo: aplica para cuando el
objetivo especifico del viaje es ir a presentar
hojas de vida, entrevistas de trabajo y
demas actividades relacionadas con este
objetivo.

Actividades con fines religiosos: aplica
para cuando el objetivo es asistir al lugar
de congregacion o realizar actividades
derivadas de su ejercicio.

Cuidado de personas: aplica cuando la
persona realiza los desplazamientos con
el fin de acompanar a la persona que esta
bajo su cuidado. Por ejemplo una persona
va al hospital porque tiene a su cargo una
persona que tiene una cita médica.

Actividad fisica y deporte: aplica para los



6.2

Glosario S-Z

casos donde el desplazamiento sea con el
fin de realizar una actividad fisica en una
instalacion deportiva o al aire libre.

Otra: aplica para las demas actividades no
contempladas en el listado anterior.

UPR

Unidad de Planeamiento Rural. Corresponde
a las zonas rurales de la localidad de Usme
y Ciudad Bolivar en Bogota. Para efectos

de consistencia en la informacion y claridad
en la representacion grafica la categoria
UPR acoge UPR1: Zona Norte, UPR2: Cerros
Orientales y UPR3: Rio Tunjuelito.

UTAM

La Unidad Territorial de Analisis de
Movilidad esta conformada por uno o
varios barrios, tanto en suelo urbano
como en suelo de expansion, que
mantienen condiciones de uso del suelo y
socioecondmicas homogéneas. El drea de
estudio se divide en 137 UTAM.

Viaje

Desplazamiento realizado por una persona
con un motivo especifico, una hora de
inicio y fin definida, un modo de transporte
empleado y una duracion mayor a 3
minutos, o un desplazamiento con motivo
trabajo o estudio de cualquier duracioén. Por
ejemplo: (1) ir al trabajo a pie o utilizando
uno o varios medios de transporte. (2) ir a

Encuesta de Movilidad 2019 | Secretaria Distrital de Movilidad
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una cita médica. (3) ir de compras.

El concepto de viaje (o desplazamiento)
utilizado en la encuesta corresponde a un
solo trayecto, es decir sélo ida o solo vuelta.
Por ejemplo: una persona que salié de su
casa al trabajo, después en la tarde salid
del trabajo hacia una cita médica, luego
salio de la cita médica a realizar compras y
finalmente, regresd al hogar. Esta persona
realizd 4 viajes en total en su dia, cada

uno de ellos con un motivo o propdsito
especifico.

Viajero
Persona que reporta al menos un viaje el dia
anterior a la realizacion de la encuesta.

ZAT

Es la zona de analisis de transporte, y
corresponde a dreas homogéneas en uso
del suelo y estrato socioecondmico.
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